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1. История отрасли
1.1. История развития отрасли в регионе
Дорожное хозяйство.

История транспортного комплекса Камчатского края ведет отсчет с появления первой гужевой колесной дороги, которая была проложена на Камчатке, как сообщала местная печать, в 1911 году протяженностью 30 верст (31,8 км) и шириной в две сажени (4,27м). Она соединяла 
г. Петропавловск-Камчатский со Старым Острогом (г. Елизово).

За весь предвоенный период (1917-1941гг.) гужевые дороги Петропавловск-Камчатский – Елизово – Коряки, Елизово – п. Пограничный были реконструированы: ширина земляного полотна была доведена до 8 метров, толщина проезжей части шириной от 4,5 до 15 см из естественной песчано-гравийной смеси, обочины укреплены гравием. По всем параметрам вышеназванные дороги относились к 5 категории. На начало Великой Отечественной войны протяженность таких дорог с твердым покрытием составляла 54 км.

В 1932 году был образован дорожный транспортный отдел Камчатского облисполкома. До 1936 года он существовал под названием «Облдортранс». Далее неоднократно менял название и с 1 июля 2008 года за организацию выполнения работ по строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения отвечает краевое государственное учреждение «Управление автомобильных дорог Камчатского края».
В годы войны было выполнено дорожно-мостовых работ за счет средств фонда освоения Камчатки в сумме 3,0 миллиона рублей (в ценах до 01.06.1947 года), за счет трудового участия освоено 4,0 миллиона рублей, отработано 16 тысяч коне-дней и 150 тыс. человеко-дней. Был сдан в эксплуатацию металлический мост через р. Авача. Была возведена дорога Коряки – Начики, Усть-Большерецк – с. Карымай. За период войны всего построено дорог местного значения с твердым покрытием 82 км. К началу мирного времени протяженность автомобильных дорог на Камчатке составляла  136 км.

В послевоенный период, с 1945 года по 1953 год включительно, протяженность дорог на Камчатке не увеличилась из-за отсутствия средств на строительство дорог, дорожники занимались работами по ремонту и содержанию.

В 1954 году было начато и в 1959 году закончено строительство автомобильной дороги Елизово – Паратунка. 
В 1966 году была введена в эксплуатацию автомобильная дорога Петропавловск-Камчатский – Мильково, протяженностью 309 км. Эта дорога является главной транспортной артерией Камчатки, она проходит по двум самым развитым сельскохозяйственным районам полуострова – Елизовскому и Мильковскому.

В 1977 году с вводом в эксплуатацию автомобильной дороги Начикинский совхоз – Усть-Большерецк – п. Октябрьский открылось регулярное движение от Тихого океана до Охотского моря, было соединено постоянной, надежной связью Восточное с Западным побережьем Камчатки.

С 1975 года ведется строительство автомобильной дороги Мильково – Ключи – Усть-Камчатск. 

На сегодняшний день, общая протяженность всех автомобильных дорог (включая ведомственные) в Камчатском крае составила  2116 км, в том числе с твердым покрытием – 1793 км (84,7 %). В общей протяженности автомобильных дорог, дороги общего пользования составляют 1913 км (90,4 %), из них твердое покрытие имеют дороги протяженностью 1824 км, из которых усовершенствованное покрытие – 435 км.

Автомобильный транспорт.

На Камчатке первый грузовой автомобиль появился в 1932 году  в Акционерном Камчатском обществе и был направлен директором – распорядителем для ремонта и подсыпки подъездов к мосту около лесопильного завода в г. Петропавловске-Камчатском. Первый автобус в Акционерное Камчатское общество поступил в 1937 году. Он осуществлял пассажирские перевозки в городе. Легковые отечественные автомобили впервые поступили на Камчатку в количестве 7 единиц. Это были ГАЗ-М-1.

В апреле 1951 года приказом Хабаровского управления автомобильного транспорта № 96 от 12 апреля 1951 года на Камчатке была организована первая автотранспортная контора (транспорта общего пользования) на базе 3-х автобусов марки ГАЗ-03-30, ранее принадлежащих Горкомхозу, а также прибывших с заводов 5 грузовых автомобилей марки ЗИС-150 и двух легковых такси М-20.
По мере развития автодорожной сети  70-х – 80-х годов прошлого века роль автотранспорта в экономике Камчатской области возрастала, происходило развитие и укрупнение автопредприятий. Были созданы такие предприятия как «Автоколонна 1400», «Автоколонна 1958», «Автобусный парк» и др.

Сфера их деятельности охватывала перевозки всех видов грузов и перевозку практически всех потребителей автотранспортных услуг. Номенклатура перевозимых грузов была разнообразна, но доминирующее положение в ней (по массе) занимали строительные материалы (50-70 %), каменный уголь (5 %), грузы в контейнерах (4-5 %). В 1991 году автомобильным транспортом перевозилось 29 266 тыс. тонн грузов, с грузооборотом 623 млн. т-км.

В настоящее время перевозка грузов автотранспортом осуществляется в основном во внутригородском и пригородном сообщении. Отсутствие в крае развитой автодорожной сети ограничивает развитие междугородних перевозок. Их доля в объеме транспортной работы составляет около 15 %, в том числе уголь 10 %. Перевозки грузов осуществляются в Усть-Большерецк, Мильково, Эссо, Козыревск, Атласово.

На маршрутах города Петропавловск-Камчатский, в пригородном и междугородном сообщениях перевозки пассажиров осуществляют 50 предприятий разных форм собственности, в том числе 7 муниципальных предприятий (МУП «Городское автобусное предприятие - 2», МУП «ГАП-3», МУП «ГАП-6», МУЗ «Медицинское автохозяйство», МУП «Автодор», МУП «Тепловодхоз п. Усть-Камчатск», МУП «Тепловодхоз п. Ключи») . При этом на муниципальную собственность приходится 44 % от общего объема перевозок, на смешенную 10 %, на индивидуальных предпринимателей 46 %. 

Морской транспорт
С созданием в 1932 году Акционерного Камчатского Общества (АКО) на Камчатке начали развиваться  морские перевозки. Суда АКО доставляли грузы и пассажиров на рыбокомбинаты, обратно вывозили готовую рыбопродукцию. В 1943 году, для переработки грузов, поступающих по «ленд-лизу», было начато строительство Петропавловск-Камчатского морского торгового порта, который на сегодняшний день является самым крупным предприятием морского транспорта на территории Камчатского края. В 1949 году образовалось Камчатское морское пароходство, которое в конце 80-х годов прошлого века имело в своем составе 56 судов различного назначения, в том числе и 2 пассажирских судна. В 1998 году Камчатское морское пароходство прекратило свою деятельность в связи с банкротством. С 1994 года  в Камчатском крае отсутствует морское пассажирское  сообщение. В настоящее время перевозку грузов в портопункты побережья Камчатки осуществляют небольшие частные компании, имеющие в своем составе 1-2 судна грузоподъемностью до 1000 тонн и суда Дальневосточного и Сахалинского морских пароходств.

Воздушный транспорт
Значение авиации для отдаленного полуострова трудно переоценить. Воздушный транспорт связывает его с другими регионами России, ближним и дальним зарубежьем, а также населенные пункты Камчатского края между собой. Можно с уверенностью сказать, что каждый житель Камчатки так либо иначе пользуется услугами этого вида транспорта. Пользуются воздушным транспортом даже те, кто ни разу не поднимался на борт самолета, так как воздушные суда доставляют почту,  продукты, промышленные товары, медикаменты в самые труднодоступные уголки полуострова.

История воздушного транспорта начинается с образования Отдельного Камчатского Авиаотряда Дальневосточное управление гражданского воздушного флота (далее - ДВУ ГВФ) г. Петропавловск – Камчатский (первые кадровые приказы от 29.12.1936 г.)

Уже в первом послевоенном 1946 году гражданская авиация страны полностью перешла на мирный труд. Государство остро нуждалось в надежной и регулярной связи центра со всеми регионами. Были приняты срочные меры по созданию новых самолетов и единой авиатранспортной системы. Летом 1947 года вышел приказ  Главного управления гражданского воздушного флота (далее – ГУ ГВФ) о выделении ряда узловых аэропортов из состава авиационных отрядов краев и областей. Они  подчинялись непосредственно территориальным управлениям гражданского воздушного флота (далее – ГВФ). Главной их задачей было обеспечение межрегиональных и общесоюзных перевозок по единому расписанию, на современных по тем временам самолетах. Согласно приказу ГУ ГВФ, продублированному приказом № 26 от 01.12.1947 года ДВУ ГВФ, таким самостоятельным авиапредприятием  стал с 01.01.1948 года аэропорт Петропавловск-Камчатский (Елизово).

С 1981 по 1988 годы Камчатское производственное объединение ежегодно увеличивало объемы перевозок, росло применение авиации в народном хозяйстве, постоянно существенно снижались плановые убытки. Объемы ПАНХ (применение авиации в народном хозяйстве)  возросли на 20,2 % и составили 180 тысяч часов. Более 700 тысяч человек, то есть почти каждый житель Камчатки, в течение года пользовались услугами авиации дважды. В 1988 году было перевезено до 25 тысяч тонн грузов, 6 тысяч тонн почты.

Петропавловск-Камчатский был связан авиационным сообщением почти со всеми городами страны. В летнее время ежедневно выполнялось более десяти рейсов в Москву на Ил-62. В Ленинград, Сочи и Ташкент с промежуточными посадками жители Камчатки летали на Ту-154. 
Развитие сети местных воздушных линий требовало строительства в некоторых  районах, расположенных на вечной мерзлоте или в тундре, искусственных аэродромов. И их построили в Усть-Камчатске, Милькове, Палане. Значительно были увеличены взлетно-посадочные полосы в аэропортах Петропавловск-Камчатский и Тиличики.

В главном аэропорту Камчатки Елизово были завершены работы по строительству аэродромного комплекса, введены в строй здание РЦ УВД (районный центр управления воздушным движением), радиолокационный комплекс ТРЛК-12, позволяющий осуществлять контроль полетов не только на внутрисоюзных, но и на международных авиатрассах, контейнерная площадка для грузовых перевозок. В это же время начато строительство взлетно-посадочной полосы в Пахачах. Для обслуживания пассажиров в г.Петропавловск-Камчатском построено удобное здание городского аэровокзала. Выполнены проектные работы по строительству аэровокзального комплекса и гостиницы.

Начало девяностых годов – это череда преобразований и реорганизаций в системе авиации. В августе 1990 года на базе Камчатского производственного объединения была сформирована  компания «Камчатавиа».

На сегодняшний день аэропортовая сеть Камчатского края включает 13 аэропортов, 15 авиаплощадок и 2 вертодрома.

В настоящее время на территории Камчатского края работает Акционерное общество «Камчатское авиационное предприятие», образованное в 2014 году, в результате приватизации Государственного унитарного предприятия Камчатского края «Камчатское авиационное предприятие» как имущественного комплекса.
Кроме того, работают негосударственные вертолетные компании ООО Авиакомпания «Камчатские Авиалинии», ООО «Вертикаль-Т», ООО «Витязь Аэро».

В ноябре 2010 года создано Федеральное государственное унитарное предприятие «Аэропорты Камчатки», выделенное из Федерального государственного унитарного Петропавловск-Камчатского авиационного предприятия.

2. Текущее состояние транспортного комплекса Камчатского края
2.1. Экономические показатели отрасли за последние 5 лет

Камчатка – один из самых удаленных субъектов от столицы России, который не имеет внешних сухопутных коммуникаций. Расстояние до ближайших портов, расположенных на железной дороге, составляет от 1,7 до 2,5 тыс. км. Учитывая неразвитость хозяйственного комплекса Дальнего Востока, для полного удовлетворения потребностей Камчатки по большинству видов товаров, «транспортные плечи» по многим грузам достигают 10 тыс. км. При этом схемы завоза грузов включают несколько видов транспорта (до 3-х перевалок), что значительно повышает транспортные расходы в структуре затрат регионального производства.

Ведущее место в осуществлении внешних грузопотоков на Камчатке принадлежит морскому транспорту и морским портам, которые обеспечивают около 83 % всего грузооборота края. При этом в последние 12 лет морские перевозки, осуществляемые собственным транспортом в крае, сократились почти в двадцать раз и обеспечиваются в основном судами Приморского и Дальневосточного пароходств.

Морской, авиационный, автомобильный и, находящийся в стадии становления, трубопроводный транспорт не конкурируют друг с другом, поскольку занимают собственные транспортные ниши. Морской транспорт осуществляет преимущественно внешние и внутренние грузоперевозки. Авиационный – внешний и внутренний пассажиропотоки. Автомобильный, из-за неразвитости дорожной сети - перевозки грузов и пассажиров в пределах населенных пунктов и внутрирайонные перевозки. 

Транспорт является важным, но обслуживающим звеном в народнохозяйственном комплексе Камчатского края. Поэтому его состояние, проблемы и перспективы тесно связаны с экономической ситуацией в производственных отраслях комплекса. Спад общей экономической активности в стране и в крае, а также переориентация значительной части внешних грузопотоков на иностранные порты, естественно снизил потребности в транспортных услугах. Низкий спрос на транспортные услуги является в настоящее время основной проблемой транспортного комплекса Камчатки. С другой стороны, высокий удельный вес транспортных затрат в стоимости всех видов производимой в крае продукции во многом тормозит развитие производства. 

Объем перевозок грузов в целом всеми видами транспорта без учета индивидуальных владельцев, неформального сектора экономики в 2009 году составил 4221,4 тыс. тонн, что на 8,8 % больше, чем в 2008 году. Это обусловлено увеличением объема перевозок автомобильным транспортом на 10,9 %, доля которого в общем объеме показателя составляет 94,9 %. Объем перевозок морского транспорта уменьшился на 20,4%. Структура объема перевозок грузов  края в целом всеми видами транспорта без учета индивидуальных владельцев, неформального сектора экономики представлена на рисунке 1.
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Рисунок 1. Структура объема перевозок грузов Камчатского края в 2009 году.

Таблица 1. Показатели работы транспорта Камчатского края организаций всех видов экономической деятельности
	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Перевезено грузов, тыс. тонн

	всего
	4267,5
	4036,9
	3713,1
	3878,3
	4221,4

	автомобильный
	4034,4
	3780,9
	3425,8
	3609,6
	4004,8

	морской
	224,6
	246,9
	279,6
	259,9
	207,0

	воздушный
	7,3
	6,6
	4,2
	2,9
	2,0

	Грузооборот, млн. т-км

	всего
	697,0
	767,1
	851,1
	935,0
	861,6

	автомобильный
	199,4
	226,0
	258,0
	401,3
	408,0

	морской
	496,0
	539,5
	591,7
	532,5
	452,4

	воздушный
	3,4
	2,9
	2,5
	2,4
	2,4

	Перевезено пассажиров, тыс. пассажиров

	всего
	40419,2
	57883,3
	47628,3
	47472,7
	48598,4

	автомобильный
	40185,7
	57580,3
	47372,1
	47235,9
	48351,1

	морской
	7,8
	6,6
	7,5
	6,9
	6,8

	воздушный
	225,7
	296,4
	248,7
	229,9
	240,5


Отмечается увеличение количества перевезенных грузов транспортом общего пользования. В 2009 году транспортом общего пользования  перевезено 1051,0 тыс. тонн грузов, или на 10,6 % больше аналогичного показателя 2008 года.

Водный транспорт
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Рис. 2. Карта-схема перевозок морским транспортом

Морской транспорт является важнейшей составляющей  транспортного комплекса края. Основной завоз  грузов в край осуществляется через морской порт  г. Петропавловск-Камчатский.

Таблица 2. Перевозки грузов и грузооборот, перевозки пассажиров и пассажирооборот морским транспортом общего пользования
	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Перевезено грузов, тыс. тонн
	224,6
	246,9
	279,6
	259,9
	207,0

	Грузооборот, млн. т-миль
	267,8
	291,3
	319,5
	287,5
	244,3

	Перевезено пассажиров, человек
	7842
	6619
	7534
	6856
	6774

	Пассажирооборот, млн. пасс-миль
	715,7
	726,4
	366,1
	266,0
	260,6


Морской порт Петропавловск-Камчатский является точкой доставки грузов  в г. Петропавловск-Камчатский и районы, связанные с ним автомобильными дорогами. В торговом порту ежегодно перегружается около 1 млн. тонн грузов (при технических возможностях около 4 млн. тонн). В рыбном порту - около 60 тыс. тонн  грузов. Перевозка наливных грузов составляет около 750 тыс. тонн в год. Морской порт Петропавловск-Камчатский является единственным портом, имеющим технические возможности для обслуживания контейнерной линии  Владивосток - Петропавловск-Камчатский.

Объем погрузо-разгрузочных работ, выполненный предприятиями морского транспорта в 2009 году соответствует уровню 2008 года, объем переработанных грузов составил 1196,5 тыс. тонн. Возрос объем переработки экспортных грузов – более чем 21% и составил 166,4 тыс. тонн. 

Таблица 3. Основные показатели работы
	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Перегружено грузов, тыс.тонн
	908,4
	944,4
	1098,6
	1197,7
	1196,5

	в том числе:
	
	
	
	
	

	экспортных
	56,3
	62,5
	63,6
	137,2
	166,4


	импортных
	13,3
	25,5
	47,9
	87,8
	83,6

	каботажных
	838,1
	856,1
	987,1
	972,7
	946,5


Судоходной компанией, обеспечивающей основной грузопоток на Камчатский полуостров, является ОАО «Дальневосточное морское пароходство» (далее – ОАО «ДВМП»). Суда ОАО «ДВМП» ежегодно доставляют на Камчатку около 600 тыс. тонн грузов, в Петропавловске –Камчатском созданы в 2009-2010 году две судоходные компании: ООО «Северо-восточное морское пароходство» и ЗАО «Петропапвловск-Камчатское морское пароходство».

Вся территория Камчатского края отнесена к районам с ограниченным сроком завоза грузов (продукции). В то же время Усть-Большерецкий, Мильковский муниципальные районы Камчатского края имеют круглогодичное автомобильное сообщение с краевым центром, где расположен морской порт Петропавловск-Камчатский. Наиболее доступным видом транспорта для доставки всех видов грузов является морской транспорт. Морским транспортом из портов Владивосток, Восточный, Находка и Ванино доставляется практически весь объем грузов для хозяйственного комплекса Камчатского края. Большая часть груза завозится на полуостров через Петропавловск-Камчатский морской торговый порт, и лишь несколько десятков тысяч тонн грузов в летний период завозится в прибрежные поселки края напрямую из портов Приморья через портопункты отдаленных населенных пунктов с рейдовой выгрузкой. Через Петропавловск-Камчатский морской порт в 2009 году было переработано 1011,4 тыс. тонн различных грузов, не включая нефтепродукты. Доля грузооборота морского транспорта в общем грузообороте Камчатского края составляет 84,5 %.

Стоимость доставки грузов в прибрежные поселки Камчатского края значительно возрастает из-за необходимости осуществлять рейдовую выгрузку судов на практически необорудованный берег и в обозримой перспективе разгрузка на необорудованный берег останется основным способом доставки грузов в отдаленных районах Камчатки.

Характерно, что в случае дальнейшей доставки грузов по руслам рек, необходимо учитывать часто изменяющиеся устья рек, их загороженность мелководными барами.

Пассажирский водный транспорт Камчатки находится в критическом состоянии. Значительная часть пассажирских линий ликвидирована в силу общей нерентабельности пассажирских перевозок, старения парка и распродажи судов в середине 90-х годов прошлого века. Параллельно разрушена и судоремонтная база морского флота. Большим недостатком водного транспорта Камчатки является его сезонность, что вызывает проблемы в сфере занятости работников флота и повышает социальную напряженность. Водный транспорт может работать в условиях Камчатки 5-6 месяцев в году, а в некоторых, северных районах – 2-3 месяца.

В настоящее время перспективой развития водного транспорта является создание современной транспортной системы в Арктической зоне Дальнего Востока и транспортного использования Северного морского пути с модернизацией портовой инфраструктуры и обустройством пунктов пропуска через государственную границу для обеспечения международных транспортных сообщений. 

Основными целями развития Северного морского пути являются: 

1) транспортное обеспечение освоения арктических нефтегазовых месторождений, в том числе шельфовых, и морского экспорта нефти и газа;

2) обеспечение северного завоза социально значимых грузов;

3) развитие потенциальных крупномасштабных региональных и транзитных перевозок. 

Развитие инфраструктуры Северного морского пути будет осуществляться в рамках реализации скоординированных между собой федеральных целевых программ, в частности:

«Развитие транспортной системы России (2010 - 2015 годы)»; 

«Развитие гражданской морской техники» на 2009 - 2016 годы;

«Мировой океан» (подпрограмма «Освоение и использование Арктики»). 

Опорную береговую инфраструктуру северо-восточной части Северного морского пути сформируют такие морские порты, как Хатанга, Тикси, Певек, Анадырь и Петропавловск-Камчатский. По мере развития Северного морского пути как элемента международных транспортных коридоров Петропавловск-Камчатский морской порт станет опорным на его восточной части. Это позволит возобновить регулярное пассажирское сообщение на линии Петропавловск-Камчатский - Владивосток, а также вдоль побережья Камчатского полуострова. В дальнейшем маршрутная сеть морских каботажных перевозок охватит Курильские острова Сахалинской области.
Автомобильный транспорт 
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Рис. 3. Карта-схема развития автомобильных дорог Камчатского края на период до 2030 года

В Камчатском крае автомобильный транспорт играет важнейшую роль в жизнеобеспечении районов и поселков полуострова, а также 
г. Петропавловска-Камчатского. Относительно высокий уровень тарифов на грузовые перевозки вынуждает предприятия края осуществлять перевозки собственным автотранспортом, что приводит к снижению перевозок специализированными автотранспортными предприятиями.

Кроме этого, отсутствие развитой качественной сети автомобильных дорог, которая охватывала бы большую часть территории края, существенно сказывается на объемах и основных показателях работы автомобильного транспорта, которые находятся в прямой зависимости от качества и плотности сети автомобильных дорог.

В 2009 году предприятиями автомобильного транспорта перевезено 4005 тыс. тонн грузов, что на 10,9 % больше, чем в 2008 году. Грузооборот составил 408,0 млн. т-км. Кроме того, в 2009 году автомобильным транспортом общего пользования перевезено 48554,0 тыс. пассажиров; пассажирооборот составил 344,0 млн. пасс-км.
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Рисунок 4. Перевозка грузов автомобильным транспортом общего пользования в период 2005-2009 гг.
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Рисунок 5. Перевозка пассажиров автомобильным транспортом общего пользования в период 2005-2009 гг.

Таблица 4. Грузооборот и пассажирооборот автомобильного транспорта Камчатского края
	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Грузооборот, млн.т-км
	199,4
	226,0
	258,0
	401,3
	408,0

	Пассажирооборот, млн. пасс-км
	221,7
	317,3
	297,1
	311,5
	344,0


Несмотря на сложившуюся экономическую ситуацию в стране в целом и в Камчатском крае в частности, снижения, на протяжении последних пятнадцати лет, объема перевозок грузов и пассажиров транспортом общего пользования, наблюдается неуклонный рост численности автомобильного парка, за счет увеличения численности легковых автомобилей, находящихся в личной собственности граждан, которые составляют наибольший удельный вес в общем составе автомобильного парка Дальневосточного Федерального округа.
Парк автотранспортных средств Камчатского края, включая транспорт индивидуальных владельцев, на 1 января 2010 года насчитывал 167271 единицу. 

За последнее время значительно увеличилась обеспеченность населения легковыми автомобилями, так в 2010 году она составила 332 автомобилей в расчете на 1000 человек населения, в то время как в среднем по России 200 автомобилей на 1000 человек. 

Сформировавшаяся к настоящему времени сеть автомобильных дорог в крае имеет незавершенный характер и не обеспечивает круглогодичного автотранспортного сообщения наиболее развитых в экономическом отношении южных и центральных районов края с его северной частью. Отсутствие развитой сети автомобильных дорог, которая охватывала бы большую часть территории края, сказывается на объемах перевозок и показателях работы автомобильного транспорта.
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Рис.5. Наличие собственных автомобилей на тыс. человек

Сложившиеся особенности дорожной сети, а именно, наличие отдаленных северных районов, являющихся практически районами нового освоения, предопределили значительное протяжение местных дорог. Проезд по этим дорогам возможен только в зимнее время. 

Главная роль в наземном транспортном сообщении в крае принадлежит автомобильным дорогам. Это связано с обширной территорией края (464,3 тыс. км2), низкой плотностью населения. В связи с этим большого внимания требует  качество автомобильных дорог, как основных транспортных артерий.

Протяженность всех автомобильных дорог Камчатского края составляет 3224,74 км, из них:

1) дороги общего пользования –  3044,74км;

2) частные и ведомственные – 180 км.

Густота автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием составляет 6,6 км на 1000 км2 территории. 

В соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 24.12.91 г. № 61 «О классификации автомобильных дорог в Российской Федерации», к федеральным дорогам отнесена автомобильная дорога Петропавловск-Камчатский - Морской порт. Автомобильный подъезд до аэропорта от г.Петропавловска-Камчатского протяженностью 38 км.  

С 01.01.2004 года федеральная автомобильная дорога Петропавловск-Камчатский – Морской порт. Автомобильный подъезд до аэропорта от г.Петропавловска-Камчатского передана от ФГУП «Камчатавтодор» на баланс государственному учреждению Федеральное управление автомобильных дорог «Дальний Восток» (ГУ «Дальуправтодор») актом приема-передачи от 12.11.2003 г.

Вопросами управления строительства, реконструкции, ремонта и содержания региональных автомобильных дорог общего пользования Камчатского края  занимается Агентство транспорта Камчатского края через подведомственное учреждение КГУ «Камчатуправтодор». 

Транспортно-эксплуатационное состояние большей части дорог региона по своим параметрам (радиусы кривых в плане, ширина земляного полотна и проезжей части, тип дорожной одежды и т.д.) не соответствует требованиям транспортных потоков. Увеличение транспортной нагрузки, происходящее в последнее время, ведет к ускоренному разрушению дорожных покрытий, требует дополнительных средств на их усиление. Недостаточность средств влечет за собой ежегодный недоремонт, в результате чего физический износ дорог не восстанавливается. 

Серьезной проблемой  в настоящее время является состояние мостов на дорогах, построенных несколько десятилетий назад. Их габариты и техническое состояние не удовлетворяют современным требованиям по параметрам и нагрузкам автомобилей.

В целом, общими причинами неудовлетворительного состояния, как мостовых сооружений, так и дорог в целом, являются длительные сроки нахождения в эксплуатации, недостаточный уровень ремонта и содержания, сложные климатические условия и влияние неблагоприятных природных факторов.

В настоящее время анализ технического состояния сети автомобильных дорог края позволяет отметить следующие недостатки:

1) неравномерность распределения всей сети дорог по территории Камчатского края;

2) отсутствие законченной опорной сети автомобильных дорог;

3) наличие в сети дорог Камчатского края автозимников и грунтовых дорог, особенно в северной части региона;

4) малая обеспеченность дорогами с усовершенствованным покрытием;

5) наличие деревянных мостов и мостов с недостаточным габаритом и грузоподъемностью;

6) рост объема недоремонта дорог в условиях резкого скачка автомобилизации территории;

7) отсутствие на отдельных дорогах автомобильного сервиса и необходимых обустройств.

Сеть автодорог ранее обслуживало одно предприятие ФГУП «Камчатавтодор», но в последние годы в дорожной отрасли, при поддержке Правительства Камчатского края, складывается конкурентная среда. Для работ по содержанию, ремонту и строительству дорог на условиях конкурса  привлекаются предприятия ООО «Устой-М», ЗАО «Камчатавтомост», ООО «Автодор-МУП»,  и др. Эти предприятия приобретают новую строительную технику, внедряют новые прогрессивные технологии. В  2006 году для ремонта асфальтобетонных покрытий дорог освоено приготовление битумных эмульсий и технология ямочного ремонта  струйно-инжекционным методом. Учитывая особенности зимнего содержания дорог Камчатского края, осваивается скоростная очистка дорог от снега плужными снегоочистителями на базе шасси мощностью свыше 300 л/с. 
Транспортная система является важнейшей инфраструктурной отраслью материального производства Камчатского края, которая обеспечивает жизнедеятельность всего хозяйства территории, создает основу его социального развития.

 Рассматривая транспортную систему Камчатского края, можно сделать вывод о недостаточном ее развитии, особенно в северных районах, и это – одна из важных причин, сдерживающих развитие экономики Камчатского края.

Для обеспечения формирования эффективной единой транспортной системы Камчатки необходимо (при действенной федеральной поддержке) ускоренное развитие инфраструктуры, в первую очередь, авиационного транспорта, достаточными темпами и планомерно расширять сеть автомобильных дорог, в необходимой части восстановить маршрутную сеть и объемы морских каботажных перевозок.

Воздушный транспорт
Учитывая сложный горный рельеф местности, большую удаленность и разрозненность населенных пунктов Камчатского региона друг от друга и от краевого центра, альтернативы воздушному транспорту не было, и нет по настоящее время. Авиатранспортная система Камчатского региона состоит из аэропорта федерального значения «Петропавловск-Камчатский» и сети аэропортов местных воздушных линий, расположенных в населенных пунктах края.

Практически все регулярные и чартерные рейсы на местных авиалиниях выполняются тремя региональными авиакомпаниями (две государственные и одна частная). Парк воздушных судов этих компаний состоит из самолетов ЯК-40, АН-26 и Л-410; АН-28. Авиаработы и заказные рейсы выполняются вертолетами МИ-8Т и МИ-8МТВ.

Базовый аэропорт «Петропавловск-Камчатский» – единственный на Камчатке, способный принимать воздушные суда первого класса с большой взлетной массой и обеспечивает функционирование регулярных авиапассажирских перевозок всех видов: международных, межрегиональных и местных.  Аэропорт находится на аэродроме совместного базирования воздушных судов, принадлежащих как к гражданской, так и к государственной авиации. Аэродром имеет две искусственные взлетно-посадочные полосы (ИВПП-1 и ИВПП-2). Действующая взлетно-посадочная полоса № 2 эксплуатируется в состоянии износа, близкого к предельным значениям. Взлетно-посадочная полоса № 1 выведена из эксплуатации в 1978 году и подлежит реконструкции. Данный объект включен в Федеральную целевую программу «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года». 

В Камчатском крае имеется сеть аэропортов местных воздушных линий, требующих модернизации как аэродромных сооружений, так и оборудования. Износ аэропортов предельный, требуется реконструкция аэродромных покрытий и зданий, обновление светосигнального оборудования, средств посадки и управления воздушным движением. Коэффициент износа основных средств аэропортов местных воздушных линий составляет более 75 %.
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Рис. 6. Карта-схема перевозок воздушным транспортом

В рамках исполнения указа Президента Российской Федерации 
Д.А. Медведева от 29 марта 2010 г. № 383 «О федеральном государственном унитарном Петропавловск-Камчатском авиационном предприятии», ФГУПКАП реорганизовано путем присоединения к нему федерального государственного унитарного предприятия «Корякское авиапредприятие» (ФГУП «КорАП»). В настоящее время происходит выделение из него ФГУП «Аэропорты Камчатки»  с изменением вида на федеральное казенное предприятие «Аэропорты Камчатки» и с закреплением за этим предприятием аэропортов местных воздушных линий Мильково, Соболево, Усть-Камчатск, Никольское, Озерная, Тигиль, Манилы, Оссора, Палана, Пахачи, Тиличики, Каменское, Апука, Ачай-Ваям, Хаилино, Слаутное, Средние Пахачи, Таловка. Создание ФКП «Аэропорты Камчатки» позволит провести работы по модернизации и развитию аэропортов Камчатского края, а также обеспечит стабильное авиатранспортное сообщение с северными территориями региона.

В период до 2012 года из-за выработки ресурса будет списан весь парк самолетов Як-40, на которых в настоящее время выполняется основной объем пассажирских перевозок по местным авиалиниям в Камчатском крае. 

В условиях ограниченности автодорожной и авиационной инфраструктуры, большое значение для Камчатки имеет такой авиатранспорт, как вертолеты, которые широко используются для пассажирских перевозок внутри полуострова, в том числе и в туристских целях. Это связано с тем, что многие туристские ресурсы, например, Долина гейзеров, Курильское озеро, Ходуткинские источники, охотничьи угодья и другие недоступны для автотранспорта.

Из всех видов местного воздушного транспорта вертолеты Ми-8 используются наиболее широко практически во всех районах края, в первую очередь благодаря возможности посадки на необорудованные площадки. Современные высокие тарифы на услуги по перевозки вертолетами не доступны населению Камчатки. Поэтому Ми-8 используются по заказу федеральных служб и администраций районов на нерегулярных линиях. Помимо высокой стоимости летного часа, недостатком Ми-8 является малый радиус действия, что требует предварительной завозки топлива-керосина в удаленные опорные пункты. Кроме того, по сравнению с самолетами вертолеты обладают большими ограничениями по погодным условиям и меньшей безопасностью. Несмотря на это, из-за нерентабельности содержания местной и региональной аэродромной сети, вертолеты в настоящее время самый скоростной и надежный способ обеспечения транспортной доступности районов Камчатки. 

В свою очередь, новые возможности в таких условиях могут дать самолеты безаэродромного базирования, как амфибийные гидросамолеты и самолеты на воздушной подушке, так и традиционные самолеты с расширенным наземным базированием.

Строительство и содержание современного аэропорта, особенно в экстремальных природно-климатических условиях Камчатки представляется непосильной для региона задачей, тем более, если речь идет о региональной аэродромной сети. Единственным возможным решением транспортной проблемы Камчатского края представляется создание самолетов, способных совершать взлет и посадку в существующих безаэродромных условиях, тем самым снижая стоимость аэродромной инфраструктуры. К таким самолетам можно отнести амфибийные гидросамолеты, самолеты расширенного наземного базирования и самолеты с шасси на воздушной подушке.

В Камчатском крае затраты на содержание аэродромов в 5,0–6,0 раз превышают затраты на аналогичные работы в европейской части Российской Федерации. За период с 1992 года по 2006 год сеть аэродромов класса Д и Е местных воздушных линий сократилась на 30% при значительном износе основных фондов. При этом целые районы выпадают из экономической деятельности в периоды межсезонной распутицы, а их жители просто физически не могут реализовать свое конституционное гражданское право на свободу перемещения, даже при наличии оплаченных государством авиабилетов.
Низкая плотность населения, отсутствие больших грузовых и пассажирских потоков, сложные климатические и геологические условия – вот факторы, не позволяющие ожидать, что в близкой перспективе Камчатский край покроется развитой аэродромной сетью, даже, несмотря на то, что авиационное транспортное обслуживание там крайне необходимо.
Таблица 5. Перевозки грузов, грузооборот и перевозки пассажиров воздушным транспортом общего пользования
	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Перевезено грузов, тыс. тонн
	7,3
	6,6
	4,2
	2,9
	2,0

	Грузооборот, млн. т-км
	3,4
	2,9
	2,5
	2,4
	2,4

	Перевезено пассажиров, тыс. пассажиров
	225,7
	296,4
	248,7
	229,9
	240,5


Быстрое и эффективное улучшение транспортного обслуживания населения и хозяйствующих субъектов в труднодоступных регионах может быть достигнуто при умеренных капиталовложениях за счет массового, системного применения амфибийной техники, как воздушной, так и наземной.

Амфибийные качества аппаратов позволяют:

1) эксплуатировать их круглогодично, даже в период ледохода и ледостава. Экранопланы и суда на воздушной подушке отличаются высокими скоростями, способностью самостоятельно выходить на необорудованный берег, доставлять грузы и принимать пассажиров в отсутствие дебаркадеров и причалов, значительно сокращать трассу за счет движения вне фарватера, преодолевать песчаные косы, отмели, порожистые и ледовые участки рек, обходить шлюзы и плотины по сухопутным участкам;
2)    позволяют базироваться на водоемах и естественных грунтовых площадках;
3) согласовать графики, исключить лишние транспортные звенья, поднять регулярность движения и производительность скоростного транспорта, значительно снизить косвенные затраты на обеспечение инфраструктуры.

Создание амфибийной транспортной подсистемы Камчатского края не имеет транспортной альтернативы и позволит повысить транспортную доступность края, развить его освоение, присутствие и удержание территорий Камчатки и островов Курильской гряды, заложит основы расширения транспортной доступности северных, особенно арктических регионов России, обеспечит транспортные потребности, как местного населения, так и предприятий региона.

С учетом важности развития Арктического региона Российской Федерации и Северного морского пути, актуальность создания амфибийной транспортной системы Камчатского края значительно возрастает.

2.2 Новая транспортная подсистема Камчатского края

2.2.1. Предпосылки к использованию амфибийных транспортных средств

Тяжелая ситуация с региональным транспортом и кризис наземной региональной транспортной инфраструктуры Камчатского края и России в целом вынуждает искать пути оптимизации транспортной системы. В основу современного подхода к организации транспортной системы Камчатки положены географические особенности края, объективный учет процессов социально-экономического развития региона и современный уровень достижений в области современных транспортных технологий. 

Транспортная система Камчатки опирается на морское сообщение, осуществляемое вдоль побережья полуострова. Перевозка грузов осуществляется вглубь территории в основном по зимникам в долинах камчатских рек автомобильным транспортом. Низкая плотность населения, отсутствие больших грузовых и пассажирских потоков, сложные климатические и геологические условия не позволяют ожидать, что в близкой перспективе Камчатский край покроется развитой аэродромной сетью, даже, несмотря на то, что авиационное транспортное обслуживание там крайне необходимо. Такая система грузоперевозок Камчатки предоставляет прекрасную возможность на базе амфибийного транспорта объединить и согласовать возможности водного, автомобильного и воздушного транспорта с целью наиболее полного удовлетворения условиям социально-экономического развития региона.

Поскольку ни одно транспортное средство не существует в отрыве от транспортной инфраструктуры, только системный подход позволит предложить пути эффективного развития транспортной системы Камчатского края, дополняя существующую транспортную систему амфибийной подсистемой, способной работать в экстремальных природно-климатических условиях Камчатки.

Основное преимущество амфибийного транспорта заключается в его способности выполнять транспортные операции в условиях бездорожья, тем самым радикально снижая затраты на создание и поддержание транспортной инфраструктуры.

По территории Камчатского края протекает свыше шести тысяч больших и малых рек, но лишь немногие из них имеют длину более 200 км и только 7 – свыше 300 км (табл. 6).
Таблица 6. Наиболее крупные реки

	Название реки
	Куда впадает
	Длина, км

	Камчатка
	Тихий океан
	758

	Пенжина
	Пенжинская губа, Охотское море
	713

	Таловка (с. Куюл)
	Пенжинская губа, Охотское море
	458

	Вывенка
	Залив Корфа, Берингово море
	395

	Энычаваям
	Река Таловка (правый приток)
	311

	Оклан
	Река Пенжина (правый приток)
	304

	Тигиль
	Охотское море
	300

	Большая (с. Быстрой)
	Охотское море
	275

	Авача
	Авачинская губа
	122


Несмотря на то, что значительная часть рек – горные, амфибийный транспорт наилучшим образом подходит для применения на относительно пологих участках рек края. Камчатских озер свыше 100 тысяч, но площадь их водной поверхности составляет лишь 2 процента от всей площади края. Только четыре озера имеют площадь более 50 квадратных километров, а два – более 100. В целом большое количество рек и озер Камчатки – благоприятный фактор к формированию естественных транспортных магистралей для амфибийного транспорта.

Амфибийный транспорт – это все транспортные средства, способные эксплуатироваться на твердом (грунт, снег, лед) и водном основании. К ним можно отнести классические гидросамолеты с колесным шасси, самолеты с шасси на воздушной подушке, самоходные и буксируемые платформы, катера и суда, на воздушной подушке с гибким ограждением, экранопланы с шасси, обеспечивающим выход на берег и движение по твердой поверхности, колесные и гусеничные плавающие транспортеры, вертолеты способные садиться на воду. Наиболее радикальным средством, обеспечивающим сверхвысокую проходимость и круглогодичное использование транспортных средств, является шасси на воздушной подушке. Оно с большой эффективностью может использоваться на самолетах, скоростных судах и экранопланах, самоходных и буксируемых платформах. Главными качествами амфибийного транспорта, особо важными в природных условиях Камчатки, следует считать минимальную зависимость от условий базирования и эксплуатации, при сравнительно высокой скорости движения.

Амфибийный транспорт призван обеспечить транспортные операции в районах, имеющих значительные водные акватории, где использование альтернативных видов транспорта, таких как железнодорожный, автомобильный, авиационный и традиционных судов технически невозможно или экономически нерентабельно.

2.2.2. Взаимодействие амфибийного транспорта с традиционными видами транспорта

Важнейшей задачей амфибийной транспортной подсистемы станет взаимодействие с традиционными видами транспорта. Тогда амфибийная транспортная подсистема сможет «подтягивать» пассажиров из малых городов, где строительство капитальных дорог и аэропортов экономически нецелесообразно, повышая при этом загруженность существующих магистральных авиационных, наземных и водных маршрутов и вызывая увеличение их количества (рис.7). 

В настоящее время эти задачи частично решают вертолеты, обладающие высокой стоимостью летного часа. Однако в Камчатском крае с его протяженными маршрутами, экстремальными природно-климатическими условиями и низким обеспеченным спросом, существует целый ряд задач, для которых амфибии позволяют получить более дешевое, а зачастую безальтернативное решение.


[image: image7]
Особенностью амфибийной транспортной подсистемы является хорошая возможность «встраивания» ее в существующую транспортную инфраструктуру.

В авиации одним из наиболее реальных и перспективных летательных аппаратов, хорошо стыкующихся с амфибийной системой, является самолет Як-40. Главным образом потому, что он, пожалуй, единственный в своем классе, способен осуществлять взлет-посадку на грунтовые полосы.

2.3. Действующие производственные мощности транспортного комплекса Камчатского края
2.3.1. План размещения производственных мощностей транспортного комплекса
План размещения производственных мощностей транспортного комплекса по видам представлен в Приложении.

2.3.2.  Реестр производственных мощностей транспортного комплекса Камчатского края
Дорожное хозяйство
Таблица 7. Протяженность автомобильных дорог  Камчатского края
на конец года, км

	
	2009 год

	Автомобильные дороги – всего:

общего пользования;

частные и ведомственные.
	3224,74
3044,74
180

	Из общей протяженности автомобильных дорог – дороги с твердым покрытием общего пользования регионального значения

	1442,22


	Удельный вес дорог с твердым покрытием в общей длине автомобильных дорог общего пользования, %
	93,6


Таблица 8. Протяженность автомобильных дорог с твердым покрытием по районам Камчатского края
на конец года, км

	
	2009 год

	Камчатский край
	1442,22

	г.Петропавловск-Камчатский
	25,8

	районы края:
	

	Елизовский 
	388,65

	Усть-Большерецкий
	182,7

	Усть-Камчатский
	321,74

	Соболевский
	30,2

	Мильковский
	306,85

	Районы проживания народностей Севера
	

	Алеутский
	5,08

	Быстринский
	61,0

	Карагинский
	28,7

	Олюторский
	6,0

	Пенжинский
	58,8


	Тигильский
	26,7


Автомобильный транспорт
Парк автотранспортных средств Камчатского края представлен в таблице 9.

Таблица 9. Парк автотранспортных средств Камчатского края.

штук

	Показатели
	Годы

	
	2006г.
	2009г.

	Численность парка
	119627
	167271

	Грузовые
	15070
	22488

	Автобусы
	3681
	4392

	Легковые
	98999
	125698

	Специальные
	1716
	2350


В Камчатском крае имеются две автостанции – г.Елизово, 
г. Петропавловск-Камчатский.
Морской транспорт
Основной завоз  грузов в край осуществляется через морской порт  
г. Петропавловск-Камчатский.

Таблица 10. Перечень портопунктов Камчатского края.
	Наименование
	Наличие инфраструктуры по разгрузке судов
	Примечание

	ЗАПАДНОЕ ПОБЕРЕЖЬЕ КАМЧАТСКОГО КРАЯ

	Озерная
	Рейдовая выгрузка. Осадка катеров для захода в портопункт 1,5 метров. Для выгрузки имеются 2 буксирных катера и 2 несамоходных сухогрузных плашкоута 
	Невозможность захода судов из-за постоянной плохой погоды, необходим глубоководный причал

	Октябрьский
	Имеется автодорога. В портопункте производится перегрузка только рыбопродукции МРСами
	Отсутствует причал, кран,  

	Устьевое (Соболево)
	Рейдовая выгрузка. Для выгрузки имеются 2 несамоходных наливных плашкоута, 2 несамоходных сухогрузных плашкоута и 2 буксирных катера
	Отсутствует причал, кран,  предельный износ плавсредств

	Крутогоровский
	Причалов нет, выгрузка по осушке плавсредств. В наличии: 6  наливных плашкоутов по 100 тонн, буксирный катер,  несамоходный сухогрузный плашкоут
	Отсутствует причал, кран,  предельный износ плавсредств

	Ичинский
	
	

	Усть-Хайрюзово
	Причалов нет, выгрузка по осушке плавсредств. В наличии: 6 самоходных 150 тонных плашкоута, 2 речных буксира, морской буксир, буксирный катер, 7 наливных плашкоутов по 100 тонн,  12 несамоходных сухогрузных плашкоута (собственность ОАО «ПКМТП») 
	Отсутствует причал, кран,  предельный износ плавсредств

	Тигиль
	
	

	Палана
	
	

	Манилы
	
	

	ВОСТОЧНОЕ  ПОБЕРЕЖЬЕ КАМЧАТСКОГО КРАЯ

	Никольское
	Причал с глубиной до 3 метров, 2 самоходных плашкоута по 20 тонн.
	Износ пирса, малы глубины, предельный износ плавсредств

	Усть-Камчатск
	Морской торговый порт: 2 причала, 2 морских буксира, 4 речных буксира, 3 барж - площадки, 2 баржи по 500 тонн.
	Необходима модернизация порта

	Ивашка
	Наливной плашкоут, 4 сухогрузных плашкоута, морской буксир
	Отсутствует причал, кран,  предельный износ плавсредств

	Оссора
	Имеется причал с глубиной до 3 метров, самоходный плашкоут, 2 наливных несамоходных плашкоута и 2 несамоходных сухогрузных плашкоута
	Износ причала, износ крана, разрушение подъездных путей, отсутствие складских помещений, предельный износ плавсредств

	Тымлат
	Выгрузка обеспечивается плавсредствами портопукнкта Оссора
	Нет ифраструктуры 

	Ильпырский
	3 наливных плашкоута и 4 сухогрузных плашкоута 
	Предельный износ плавсредств

	Вывенка
	наливной плашкоут, 2 сухогрузных плашкоута и 2 буксирных катера
	Предельный износ плавсредств

	Тиличинский
	Самоходный плашкоут, 2 буксирных катера и сухогрузный плашкоут 
	Отсутствует причал, кран,  предельный износ плавсредств

	Пахачи
	4 несамоходных сухогрузных плашкоута
	Износ причала, износ крана, разрушение подъездных путей, предельный износ плавсредств


Воздушный транспорт
Аэропортовая сеть Камчатского края включает 13 аэропортов, 15 авиаплощадок и 2 вертодрома.

В настоящее время на территории края действуют два государственных авиапредприятия, имеющие лицензии на осуществление регулярных пассажирских авиаперевозок:

1) Федеральное Государственное Унитарное Петропавловск-Камчаткое авиационное предприятие;

2) Федеральное Государственное Унитарное предприятие «Аэропорты Камчатки».

Кроме того, в Камчатском крае работают негосударственные вертолетные компании: ООО Авиакомпания «Камчатские Авиалинии», ООО АК «Вертикаль-Т», ООО АК «Витязь-аэро», ООО «Газавиагрупп».
На территории Камчатского края эксплуатируется 7 типов воздушных судов, из них, 4 типа самолетов и 3 типа вертолетов, общий парк насчитывает 25 единицы ВС. Самолетный парк составляет 10 единиц, вертолетный парк – 15 единиц.

3. Потенциал транспортного комплекса Камчатского края
3.1. Анализ и оценка ресурсов транспортного комплекса Камчатского края
Транспорт Камчатского края, наряду с другими инфраструктурными отраслями, обеспечивает базовые условия жизнедеятельности общества, являясь важным инструментом достижения социальных, экономических, внешнеполитических целей. Транспорт - не только отрасль, перемещающая грузы и людей, а, в первую очередь, межотраслевая система, преобразующая условия жизнедеятельности и хозяйствования. 

Устойчивое развитие транспорта является гарантией единства экономического пространства, свободного перемещения товаров и услуг, конкуренции и свободы экономической деятельности, обеспечения целостности территории и ее национальной безопасности, улучшения условий и уровня жизни населения.

Транспортные предприятия постепенно адаптируются к новым хозяйственным условиям. Однако многие вопросы работы и развития транспорта в условиях формирования рыночных отношений пока не получили удовлетворительного  решения.

Одним из недостатков камчатского транспорта является низкий технический уровень и неудовлетворительное состояние его производственной базы.

Сокращение объемов реконструкции и строительства инфраструктурных объектов, исключая дорожное хозяйство, а также темпов пополнения и обновления парка подвижных средств транспорта, другой техники привело в последние годы к существенному ухудшению их технического состояния (возрастной  структуры, увеличения износа и т.д.) и работоспособности.

До настоящего времени не завершено формирование опорной сети автомобильных дорог. Многие населенные пункты, особенно в Корякском округе, остаются отрезанными от транспортных коммуникаций.

Ускорение автомобилизации  пока не привело к соответствующему росту объемов строительства и реконструкции на дорожной сети. 
Почти во всех отраслях транспортного комплекса сохраняются тенденции старения основных фондов и их неэффективного использования. Износ основных производственных фондов по отдельным группам основных средств превышает 70 % и продолжает нарастать.

Состояние многих технических средств транспорта подошло к критическому уровню. Значительная часть их эксплуатируется за пределами нормативного срока службы, другая, также значительная, часть приближается к этому сроку. Как следствие, существенно ухудшаются показатели безопасности и экономической эффективности работы транспорта.

Остро стоит проблема привлечения инвестиций на развитие транспортной отрасли, что обусловлено низкими инвестиционными возможностями транспортных предприятий, трудностями с привлечением долгосрочных заемных средств, неразвитостью механизмов государственно-частного партнерства.

Названные основные проблемы развития транспортной системы Камчатского края являются причиной низкого качества транспортных услуг, недостаточного уровня их доступности для потребителей, низкой подвижности населения, слабого использования транзитного потенциала, недостаточного уровня транспортной безопасности, роста аварийности, усиления негативного влияния на экологию.  

3.2. SWOТ-анализ преимуществ и проблем транспортного комплекса
Таблица 11. SWOТ-анализ преимуществ и проблем транспортного комплекса
	Сильные стороны (S)
	Слабые стороны (W)

	- ресурсная база: Камчатский край географически приближен к основным транспортным путям северо-восточной части Тихого океана, регион расположен в центре основной зоны промышленного рыболовства России (Охотское, Берингово моря, северная часть Тихого океана), у берегов полуострова сосредоточены крупнейшие запасы водных биологических ресурсов, нерестилища тихоокеанских лососей, камчатских крабов. В Камчатском крае предполагаются к разработке запасы углеводородов (газ, нефть), каменного угля, цветных (никель,  медь, редкоземельные), золота, лесных ресурсов.

- развитие туризма, в том числе и международного: растет объем туристических услуг, количество судозаходов круизных судов.
- рост объема грузоперевозок: с улучшением экономической  конъюктуры, ростом промышленного производства возрастает спрос, как на внутрирегиональные, так и межрегиональные перевозки  морским транспортом, увеличивается объем перевозок автотранспортом.

 - рост числа автомобилей:  рост числа автомобилей в личном пользовании  и рост грузового автопарка требуют дальнейшего развития и улучшения качества автодорожной сети края.

- накопленный научный и кадровый потенциал: в Камчатском крае подготовку специалистов для работы в транспортном комплексе осуществляют: один ВУЗ, техникум и средне-профессиональное училище 
	- изолированность краевой сети автомобильных дорог от сети автомобильных дорог Российской Федерации. Нет автомобильного сообщения с другими регионами;
- отсутствие опорной сети автомобильных дорог общего пользования; 

- высокий износ оборудования и основных фондов предприятий. Инфраструктура морских портов, портпунктов и аэропортов изношена и неэффективна, что приводит к росту цен на их услуги;
- нахождение аэропортов местных воздушных линий в составе авиапредприятий  приводит к росту себестоимости авиаперевозок;
- рост цен на топливо влечет повышение тарифов на грузо и пасажироперевозках на всех видах транспорта;
- отсутствие морского пассажирского сообщения приводит к снижению доступности транспортных услуг, к снижению качества жизни в районах края;
- отсутствие морского пассажирского сообщения с другими регионами  ограничивает возможность населения края использовать преимущества данного вида транспорта


	Возможности (O)
	Угрозы (T)

	-строительство новых  и реконструкция действующих автомобильных дорог позволит обеспечить автомобильное сообщение между районами и краевым центром;
- возобновление морского пассажирского сообщения  на территории края повысит качество и доступность транспотных услуг(
-выделение аэропортов местных воздушных линий в федеральное казенное предприятие позволит снизить себестоимость авиаперевозок;
-строительство морского вокзала улучшает качество предоставляемых услуг, в том числе и для международного морского туризма;
-реконструкция портопунктов и приобретение самоходных плашкоутов способствует развитию морской транспортной инфраструктуры и снижает стоимость выгрузки доставляемых грузов.

-обновление парка воздушных судов позволяет выполнять полеты на более экономичных типах самолетов, что приведет  к снижению стоимости авиаперевозок;
-строительство автовокзалов и объектов инфраструктуры, необходимой для обеспечения муниципальных, межмуниципальных и пригородных маршрутов повышает качество и доступность транспортных услуг, безопасность дорожного движения;
-реконструкция взлетно-посадочных полос и модернизация оборудования в аэропортах края увеличит интенсивность и безопасность полетов;
-реконструкция объектов федеральной собственности в Петропавловск-Камчатском морском порту позволит увеличить грузооборот до 3 млн. тонн
	-нестабильность общехозяйственной и рыночной конъюнктуры;
-предельный износ оборудования и основных  производственных фондов;
-рост цен на топливо;
-снижение добычи рыбы и морепродуктов;
-уменьшение грузовой базы;
-снижение подвижности населения;
-снижение туристического потока

	SO
	WO

	Для реализации возможностей использование сильных сторон необходимо действовать в следующих направлениях:

- включение в Федеральные целевые программы объектов транспортной инфраструктуры края;
-принятие краевых целевых программ    в области транспорта;
-переход на содержание, ремонт и капитальный ремонт по утвержденным нормативам финансовых затрат на эти цели;
-развитие государственно-частного партнерства в области транспорта
	Реализации имеющихся возможностей слабые стороны мешают следующим образом:

-снижение промышленного производства, добычи рыбы и морепродуктов, как следствие уменьшение грузовой базы;
- рост цен на топливо приводит к увеличению себестоимости грузоперевозок;
-сложность выделения земель под нужды транспорта снижает привлекательность инвестиций;
- снижение доходов населения приведет к снижению подвижности населения;
-уменьшение туристического потока снизит пассажирооборот всех видов транспорта;
- высокий износ оборудования повышает себестоимость и не обеспечивает безопасность  транспортных услуг

	ST
	WT

	- обеспечить безусловное выполнение программных мероприятий в области транспорта, включенные в Федеральные целевые программы;
-обеспечить переход на нормативное содержание, ремонт и капитальный дорог региональных автомобильных дорог в соответствии с постановлением Губернатора Камчатского края от 10.12.07 №223;
-продолжить работу по созданию на базе аэропортов местных воздушных линий федерального казенного предприятия;
-привлечение частных инвестиций в развитие транспортной инфраструктуры края;
-создание ПОЭЗ «Авача» в Петропавловск-Камчатском морском порту
	-государственные инвестиции в развитие и сохранение транспортной инфраструктуры края(
-разработка и реализация промышленной и территориальной политики края(
-внесение изменений в Водный Кодекс Российской Федерации, Земельный Кодекс Российской Федерации и Лесной Кодекс Российской Федерации оптимизирующих процедуру формирования проектно-сметной документации  и сокращения сроков согласования и экспертиз



4. Стратегия развития транспортной инфраструктуры Камчатского края
4.1. Цели, задачи и перспективы развития транспортной инфраструктуры Камчатского края
Одним из важнейших условий устойчивого развития национальной экономики является опережающее развитие транспортной инфраструктуры, способствующее росту товарооборота, повышению уровня производственной и социальной кооперации, эффективности использования производственных мощностей и ресурсов, оптимизации структуры экономики. Транспортная инфраструктура должна отвечать требованиям надежности, безопасности и доступности всех составляющих её систем и обеспечивать предоставление транспортных услуг потребителям с минимальными для них затратами, с высоким качеством, в полном объеме и в кратчайшие сроки.

Транспортная инфраструктура является необходимым элементом хозяйственного устройства и интеграции любой территории, неотъемлемой частью жизненного пространства современного человека, а также особым экономическим ресурсом, эффективность использования которого оказывает существенное влияние на параметры функционирования экономической системы в целом. Транспорт, сокращая издержки производства и цены на перевозимую продукцию, является приоритетной сферой с точки зрения антиинфляционного воздействия на рост ВВП.

Необходимость именно опережающего развития транспортной инфраструктуры обусловлена тем, что по своей природе транспортные системы должны быть избыточны, использоваться не на пределе своей номинальной мощности. В противном случае возникают дополнительные издержки для пользователей, связанные с ожиданием в очередях на обслуживание (заторы), снижением уровня сервисных услуг, удобства и скорости перемещения. Владелец объекта транспортной инфраструктуры также несет в этом случае дополнительные (предельные) эксплуатационные издержки, связанные с ускоренным износом сооружений.

Для Камчатского края на сегодняшний день характерным является низкий уровень развития транспортной инфраструктуры в целом (отсутствие надежного транспортного сообщения с материком, ограниченные возможности увеличения внешнеторгового грузооборота портового хозяйства, несовершенство системы аэропортов и аэродромов, неразвитость и высокий износ автомобильных дорог).

Слабое пространственное развитие транспортных сетей приводит к локализации хозяйственных и социально-культурных комплексов на территории края, ограничивает возможности влияния районов, являющихся лидерами экономического роста на развитие других муниципальных образований, что еще больше увеличивает системную дезинтеграцию территории.

Задача Камчатского края заключается в представлении и защите интересов Российской Федерации в Азиатско-Тихоокеанском регионе.

Для выполнения данной миссии определены следующие долгосрочные цели и задачи:

1) обеспечение устойчивого экономического роста;

2) кардинальное повышение уровня доходов и качества жизни населения;

3) снижение сложившейся существенной территориальной дифференциации показателей качества жизни населения до уровня незначительных различий;

4) обеспечение развития коренных народов Севера Сибири и Дальнего Востока, сохранение среды их обитания;

5) преодоление сложившейся тенденции естественной убыли населения;

6) формирование исчерпывающих условий закрепления населения и роста его численности;

7) оптимизация поддержки Камчатского края из федерального бюджета, повышение уровня бюджетной обеспеченности.

Для достижения основных стратегических целей социально-экономического развития необходима реализация мероприятий по следующим основным направлениям:

1) снятие инфраструктурных ограничений развития (обеспечивается реализацией проектов перевода электроэнергетики на местные энергоресурсы и развитием транспортной инфраструктуры);

2) опережающее развитие на этой основе приоритетных для экономики Камчатки отраслей: рыбохозяйственного комплекса, въездного  туризма, добычи, а в дальнейшем и переработки, полезных ископаемых, включая добычу углеводородов на прикамчатском шельфе.

Задачей Правительства Камчатского края в транспортном секторе является содействие ускоренному экономическому росту, повышению потенциала территориального развития и росту человеческого потенциала за счет расширения транспортной доступности территории и повышения эффективности систем жизнеобеспечения населения и экономики края.

Основные направления развития транспорта в Камчатском  крае до 2025 года:

1) рост транспортной доступности на территории Камчатского края. Данное направление обобщает мероприятия по развитию регионального транспортного комплекса, направленные на создание новых межмуниципальных, региональных и межрегиональных транспортных маршрутов или совершенствование действующих, повышение регулярности перевозок и частоты рейсов, выравнивание транспортной обеспеченности по территории края; 

2) использование транзитного потенциала территории Камчатского полуострова. В направление включены мероприятия, реализация которых позволит привлечь существующие  или планируемые в будущем транзитные грузовые и пассажирские потоки, в силу выгодности географического положения Камчатского края.

4.2. Расчетные параметры потребности конкретных территорий (населенных пунктов) в инфраструктурном обеспечении транспортного комплекса
Расчетными параметрами потребности в воздушном транспорте являются прогнозируемые объемы перевозок грузов и пассажиров. 

Долгосрочный в области воздушных перевозок, прежде всего, определяется экономическими условиями, в частности уровнем доходов населения и демографическими факторами и, особенно, стоимостью воздушных перевозок. Отрасль гражданской авиации зависит от экономических циклов, от уровня внутреннего валового дохода на душу населения, от наличия топлива и цен на него, а также от политической обстановки.

Северные аэропорты имеют особое значение, что обусловлено их географическим расположением, вследствие которого они являются важнейшим элементом обеспечения единственной круглогодичной транспортной связи между населенными пунктами отдаленных северных территорий со столицей Камчатского края.

При прогнозировании перевозок учитывались крупные перспективные проекты освоения недр Камчатского края.

Помимо традиционных перевозок для нужд населения будут развиваться также и технологические авиаперевозки – вахтовые перевозки рабочих и грузов по освоению и обустройству нефтегазовых месторождений и обслуживанию горнодобывающих предприятий (нефтяные – Тигиль, Усть-Хайрюзово; газовые – Соболево, Крутогоровский; горно-обогатительные комбинаты – Манилы, Тиличики).

Согласно проекту «Программы развития туризма в Камчатском крае» ожидается оживление авиаперевозок за счет потока туристов, как отечественных, так и зарубежных в аэропортах Никольское и Эссо.

Кроме того, необходимо сохранить посадочные площадки в населенных пунктах с малой численностью коренных народов Корякии – Аянка, Слаутное, Таловка, Хаилино, Ачайваям, Апука, Пахачи.

Одним из показателей, наиболее полно характеризующих спрос на услуги воздушного транспорта, является авиационная подвижность населения, которая в стабильных условиях экономического развития прямо зависит от уровня развития экономики региона и наличия других видов транспорта.

Наиболее высокая авиаподвижность населения на 2007 год определилась в районах тяготения аэропортов Тиличики, Оссора, Соболево, Тигиль и Никольское, где на одного жители будут приходиться более 3 авиапоездок в год.

Таким образом, на расчетный 2025 год сохранят свои ведущие позиции по ожидаемым объемам пассажирских и грузовых авиаперевозок следующие аэропорты: Тиличики, Палана, Оссора, Соболево, Тигиль.

Прогнозируемые объемы перевозок погодам отчетного и перспективного расчетного периодов по каждому аэропорту представлены в таблице 12. 

Таблица 12. Прогнозируемые объемы перевозок по годам отчетного и перспективного расчетного периодов

	№
	Наименование аэропорта
	Численность населения
	Авиаподвижность населения, поездка/человек
	Объем пассажирских перевозок

	
	
	2009г.
	на 2025г.


	2009г.
	2025г.
	2009г.
	2025г.

	
	
	тыс. чел.
	%
	тыс. чел.
	%
	
	
	тыс. пасс
	%
	тыс. пасс
	%

	1
	Мильково
	8,5
	19,6
	8,5
	19,6
	0,001
	0,25
	0,02
	0,02
	5,0
	2,2

	2
	Тиличики
	1,7
	3,9
	1,7
	3,9
	1,92
	4,12
	27,7
	33,2
	68,2
	29,7

	3
	Палана
	3,6
	8,3
	3,6
	8,3
	1,22
	2,74
	9,8
	11,8
	24,0
	10,4

	4
	Оссора
	2,2
	5,1
	2,2
	5,1
	3,65
	4,34
	17,4
	20,9
	21,2
	9,2

	5
	Соболево
	1,8
	4,2
	1,8
	4,2
	1,43
	7,01
	5,3
	6,4
	29,6
	12,9

	6
	Озерная
	2,5
	5,8
	2,5
	5,8
	0,91
	2,02
	4,7
	5,6
	11,4
	5,0

	7
	Никольское
	0,6
	1,4
	0,6
	1,4
	1,33
	3,15
	1,8
	2,2
	4,4
	1,9

	8
	Тигиль
	2,2
	5,1
	2,2
	5,1
	0,88
	4,34
	3,8
	4,6
	19,4
	8,4

	9
	Манилы
	0,9
	2,1
	0,9
	2,1
	0,27
	1,78
	0,5
	0,6
	3,6
	1,6

	10
	Усть-Камчатск
	4,9
	11,3
	4,9
	11,3
	0,07
	0,18
	0,7
	0,8
	2,0
	0,9

	11
	Усть-Хайрюзово
	1,2
	2,8
	1,2
	2,8
	0,78
	2,99
	2,0
	2,4
	8,0
	3,5

	12
	Эссо
	2,0
	4,6
	2,0
	4,6
	0,74
	2,03
	3,9
	4,7
	12,0
	5,2

	13
	Пахачи
	0,5
	1,2
	0,5
	1,2
	0,09
	0,21
	0,2
	0,2
	0,5
	0,2

	14
	Авачинский
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	5,2
	6,2
	17,9
	7,8

	15
	Крутогоровский
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2,5
	1,1

	16
	Аянка
	0,3
	0,7
	0,3
	0,7
	0,04
	-
	0,022
	-
	-
	-

	17
	Слаутное
	0,4
	0,9
	0,4
	0,9
	0,02
	-
	0,015
	-
	-
	-

	18
	Таловка
	0,3
	0,7
	0,3
	0,7
	0,09
	-
	0,064
	0,1
	-
	-

	19
	Хаилино
	0,8
	1,8
	0,8
	1,8
	0,02
	-
	0,037
	-
	-
	-

	20
	Ачайваям
	0,6
	1,4
	0,6
	1,4
	0,05
	-
	0,057
	0,1
	-
	-

	21
	Апука
	0,3
	0,7
	0,3
	0,7
	0,03
	-
	0,033
	-
	-
	-

	22
	Ильпырь
	0,3
	0,7
	0,3
	0,7
	0,03
	-
	0,015
	-
	-
	-

	23
	Ивашка
	1,0
	2,3
	1,0
	2,3
	-
	-
	0,036
	-
	-
	-

	24
	Каменское
	6,7
	15,4
	6,7
	15,4
	0,01
	-
	0,017
	-
	-
	-

	
	ИТОГО
	43,3
	100
	43,3
	100
	0,65
	1,91
	83,3
	100
	229,7
	100


Расчетными параметрами потребности в автомобильных дорогах является прогнозируемая интенсивность движения.

Прогнозируемая интенсивность движения на автомобильных дорогах Камчатского края представлена в таблице 13.

Таблица 13. Прогнозируемая интенсивность движения на автомобильных дорогах Камчатского края
	Наименование дороги
	Наименование

участка
	Интенсивность движения автомобилей по годам, (авт/сут.)



	
	
	2009
	2020
	2025

	1. Петропавловск-Камчатский - Мильково
	(км12-км32)
	8969
	10901
	13408

	
	(км32-км34)
	8140
	9894
	12169

	
	(км34-км61)
	5580
	6782
	8342

	
	(км61-км112)
	3180
	3865
	4754

	
	(км112-км261)
	1530
	1860
	2287

	
	(км261-км309)
	1400
	1702
	2093

	2. Подъезд к п. Новый
	2305
	3180
	3455

	3. Елизово – Паратунка
	(км0-км2)
	10276
	12841
	15794

	
	(км2-км4)
	7855
	9816
	12073

	
	(км4-км12,8)
	6085
	7604
	9353

	
	(км12,8-км30)
	5500
	6873
	8454

	4. Петропавловск-Камчатский - Налычево
	1352
	1643


	2021

	5. Начикинский с/х – Усть-Большерецк - 
п. Октябрьский с подъездом к пристани Косоево и колхозу Октябрьской революции
	1440
	1750
	2153

	
	
	
	

	6. Мильково - Ключи - Усть-Камчатск
	(км0-км153)
	594
	743
	914

	
	
	
	
	

	
	(км153-км264)
	283
	344
	423

	
	Ключи – Усть-Камчатск
	92
	112
	138

	
	
	
	
	

	7. Подъезд к с. Долиновка
	50
	61
	75

	
	
	
	
	

	8. Весовая - Амшарик
	188
	211
	244

	
	
	
	

	9. Облрадиоцентр - Елизово
	2781
	3654
	4154

	
	
	
	
	

	10. Петропавловск - Мильково, 40км - Пиначево с подъездами к п. Раздольный и к базе с/х Заречный
	2596
	3155
	3881

	
	
	
	

	11. Петропавловск-Камчатский - Мильково, 48км - Коряки
	1622
	1971
	2425

	
	
	
	

	12. Коряки - Северные Коряки
	573
	696
	857

	
	
	
	
	

	13. П-Камчатский - Мильково, 49км - п/л Альбатрос
	788
	958
	1178

	
	
	
	

	14. Петропавловск - Мильково, 52км - п. Зелёный
	903


	1285
	1458

	
	
	
	

	15. Петропавловск - Мильково, 61км – 

п. Лесной (с/х Камчатский)
	717
	871


	1072



	
	
	
	

	16. Елизово - Морозная
	934
	1302
	1870

	
	
	
	

	17. Подъезд к сан. Начики
	92
	144
	184

	
	
	
	
	

	18. П-Камчатский - Мильково, 23км - 
п. Двуречье
	2051


	2873
	3240

	
	
	
	

	19. Подъезд к п. Мутная
	80


	113
	127

	
	
	
	

	20. 23 км а/д П-Камчатский – морской порт. Автомобильный проезд до аэропорта от 

г. П-Камчатского – п. Нагорный – 
п. Вулканный
	5140
	6050
	7085

	
	
	
	

	21. Елизово - Паратунка 4км - п. Садовый - учебный центр
	1692


	2056
	2529

	
	
	
	

	22. Николаевка - Сосновка
	649


	789
	970

	23. Подъезд к с. Николаевка
	5500


	6685
	8222

	
	
	
	
	

	24. Паратунка - Термальный
	1276
	1551
	1908

	
	
	
	
	

	25. Никольское - Аэропорт
	91


	148
	158

	
	
	
	
	

	26. П-Камчатский - Мильково, подъезд на 15км
	234


	302
	375

	
	
	
	

	27. Елизово - Паратунка 2км - подъезд к ДРСУ
	148


	178
	210

	
	
	
	

	28. "Садовое Кольцо"
	5780
	6210
	7800

	
	
	
	

	29. Подъезд к птицефабрике "Пионерская"
	458
	650
	855

	
	
	
	

	30. Подъезд к совхозу "Петропавловский"
	1101
	1253
	1488

	
	
	
	
	

	31. Карымай - Соболево, участок 0 – 31 км
	43
	51
	74

	
	
	
	
	

	32. П-Камчатский - Мильково 261км - Шаромы
	308
	374
	460

	
	
	
	

	33. Мильково - Кирганик
	129
	157
	193

	
	
	
	

	34. Подъезд к Таёжному
	23
	28
	34

	
	
	
	

	35. Подъезд к п. Атласово
	145
	176
	217

	
	
	
	
	

	36. Атласово - Лазо
	90
	109
	135

	
	
	
	

	37. Крапивная - Эссо
	313
	380
	468

	
	
	
	

	39. Подъезд к п. Майское
	39
	47
	58

	
	
	
	
	

	40. Козыревск - Аэропорт
	13


	21
	25

	
	
	
	
	

	41. Подъезд к п. Козыревск
	87
	106
	130

	
	
	
	
	

	42. РКЗ-66 - Аэропорт (Крутоберегово)
	75
	91
	112

	
	
	
	
	

	43. Новый посёлок - Варгановка
	124


	190
	222

	
	
	
	
	

	44. Дебаркадер - Погодный
	625


	870
	936

	
	
	
	
	

	45. Подъезд к ледовой переправе через 
р. Камчатка

км 168 а/д Мильково–Ключи–Усть-Камчатск
	133


	-
	-

	
	
	
	

	46. Подъезд к п. Малки
	33
	40
	49

	
	
	
	
	

	47. Подъезд к с. Апача (с/х Рассвет)
	228
	277
	341

	
	
	
	
	

	48. Соболево - Кировский
	57
	69
	85

	
	
	
	
	

	49. Соболево - Устьевое
	163
	198
	244

	
	
	
	

	50. С/х Большерецкий - 

с. Карымай
	50
	78
	98

	
	
	
	

	51. ДРП Апача - Толмачёвск. МГЭС на уч. 

0-14 км
	38
	56
	64

	
	
	
	

	52. Озерновский - Шумный
	93
	113
	139

	
	
	
	
	

	53. Подъезды к фермерским хозяйствам в т.ч.:
	на а/д П-Камчатский - Мильково
	102


	151
	174

	
	
	
	
	

	
	на а/д Елизово - Паратунка
	102


	151
	174

	
	
	
	
	

	54. Палана – строящийся аэропорт
	113


	137
	169

	
	
	
	
	

	55. Тигиль – Яры
	
	35
	43
	52

	
	
	
	
	

	56. Тигиль – аэропорт
	
	35
	43
	52

	
	
	
	
	

	57. Оссора – Кострома
	54
	66
	81

	
	
	
	

	58. Каменское – Аэропорт
	2


	2
	3

	
	
	
	
	

	59. Каменское – Манилы
	7


	9
	10

	
	
	
	

	60. Палана – Анавгай
	Анавгай-Тигиль
	13


	38
	56

	
	
	
	
	

	
	Тигиль-Палана
	5


	16
	24

	
	
	
	
	

	61. Тиличики – Корф
	76


	92
	114

	
	
	
	


Расчетными параметрами потребности в портах и портопунктах, обновлении флота являются прогнозируемые объемы перевозок морским транспортом.

Прогнозируемые объемы перевозок морским транспортом представлены в таблице 14.

Таблица 14. Прогнозируемые объемы перевозок морским транспортом на 2025 год
	Наименование портопункта
	Прогнозируемый объем перевозок грузов, тонн
	Прогнозируемый объем перевозок пассажиров, человек

	Озерная
	170000
	2500

	Устьевое (Соболево)
	100000
	2500

	Усть-Хайрюзово
	50000
	1200

	Тигиль
	100000
	2000

	Палана
	30000
	10000

	Манилы
	50000
	800

	Никольское
	150000
	3500

	Оссора
	150000
	2000

	Тиличинский
	200000
	3000

	Пахачи
	50000
	700


4.3. Инвестиционные площадки транспортного комплекса
4.3.1. План размещения инвестиционных площадок транспортного комплекса 

План размещения инвестиционных площадок транспортного комплекса представлен в Приложении.

На первом этапе (2009–2015гг.) реализация первоочередных проектов развития транспортной инфраструктуры Камчатского края обеспечивается в ходе реализации предусмотренных ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года», ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010 - 2015 годы)».

На этом этапе, наряду с реализацией инвестиционных проектов развития транспортной инфраструктуры, необходима реализация системы мер, обеспечивающих устранении высоких показателей износа объектов транспортной инфраструктуры, оптимизации производства и наращивании объемов производимых транспортных услуг. 

Решение задач первого этапа может быть обеспечено в ходе реализации установленных законодательством Российской Федерации полномочий органов государственной власти субъектов Российской Федерации в сфере управления и координации деятельности на транспорте в совокупности с решением ряда вопросов на межрегиональном и федеральном уровнях.

Любая автомобильная дорога после строительства или реконструкции и ввода ее в эксплуатацию требует постоянного надзора, ухода, содержания, систематического мелкого и периодического более крупного ремонта. Без этих мероприятий автомобильная дорога, какой бы технический уровень и качество строительства она не имела, будет сначала постепенно, а затем все быстрее и быстрее необратимо деформироваться и разрушаться.

В процессе эксплуатации дороги работы по ремонту и содержанию должны не просто восстанавливать и сохранять первоначальные технические параметры и характеристики, рассчитанные по нормам многолетней давности, а непрерывно улучшать и совершенствовать их, чтобы поддержать транспортно-эксплутационное состояние дороги в соответствии с современными требованиями безопасного и удобного движения автомобилей с установленными скоростями, нагрузками и габаритами.

В срок до 2015 года необходимо ликвидировать сложившийся существенный недоремонт дорожных покрытий и провести капитальный ремонт основных мостов и мостовых переходов. 

Необходимо поэтапное увеличение финансовых средств для выполнения полного объема работ по содержанию дорог. 

Важно произвести в указанный период техническое перевооружение предприятий дорожной отрасли, ориентировать их на применение новых, современных технологий. 

В указанный период в части развития дорожной инфраструктуры необходимо исключить предпосылки для роста количества дорожно-транспортных происшествий. Проводимая в эти и последующие годы реконструкция автомобильных дорог должна быть направлена на создание безопасных условий дорожного движения, с учетом темпов роста автомобилизации в регионе и на устранение дефицита пропускной способности дорожной сети. 

Это в первую очередь касается развития сети муниципальных дорог в краевом центре и в ближайших к нему муниципальных районах.

В среднесрочной перспективе, по мере развития, сеть автомобильных дорог существенно подкрепит маршрутную сеть морских каботажных перевозок и может стать основой для открытия паромной линии Усть-Камчатск–Никольское. 

В области воздушного транспорта в период до 2025 года должен получить дальнейшее развитие аэропортовый комплекс края. Аэропорт Петропавловск-Камчатский необходимо довести до уровня международных стандартов и требований по технической оснащенности. Это позволит обеспечить увеличение годовых объемов взлетно-посадочных операций, в том числе и международных рейсов. 

В период до 2015 года необходимо провести замену парка самолетов Як-40 на современный тип самолета, аналогичной пассажировместимости. Существенным обстоятельством является то, что авиационная промышленность России не может сегодня предложить воздушное судно с соответствующими летно-техническими характеристиками. Возможным вариантом является самолет Су-80ГП, при условии, что его летно-технические характеристики при продаже будут соответствовать требуемым для полетов в аэропорты Камчатского края. 

В это же период необходимо провести модернизацию аэропортового комплекса Камчатского края, провести реконструкцию взлетно-посадочных полос в аэропортах края, произвести замену выработавшего свой ресурс свето-сигнального оборудования, довести состояние и техническое оснащение аэропортов местных воздушных линий  на территории Камчатского края до уровня сертификационных требований.

Наряду с оптимизацией парка воздушных судов и модернизацией наземной инфраструктуры необходимо в дальнейшем часть затрат по содержанию и развитию местных аэропортов осуществлять за счет бюджетных средств. Кроме того, планируется изучить возможность привлечения для обслуживания внутрикраевых линий эффективных перевозчиков из других регионов страны.

Действующие сегодня в транспортном комплексе предприятия государственной формы собственности в ряде случаев показали свою неэффективность. Необходимо создать предпосылки для проведения реорганизации таких предприятий. 

На территории края необходимо иметь несколько оптимально организованных (безубыточных) предприятий негосударственной формы собственности по следующим направлениям: пассажирский автотранспорт, грузовой автотранспорт, морские порты и портовые пункты, судоходные компании, аэропорты, авиакомпания, предприятия дорожного хозяйства. 

Предприятия транспорта необходимо мотивировать на увеличение объемов оказываемых населению транспортных услуг. Учитывая, что это связано с уровнем доходов населения и с общим развитием региональной экономики, необходимо активно применять механизмы субсидирования социально-значимых перевозок, и в первую очередь, на воздушном транспорте. 

Минтрансом России в настоящее время проводится работа по созданию федерального реестра социально-значимых авиамаршрутов. На этой основе целесообразно сформировать систему федерального адресного субсидирования.

Необходимо создавать новые, альтернативные действующим, транспортные потоки грузов и пассажиров. В первую очередь, это касается организации регулярных морских грузопассажирских линий вдоль побережья Камчатского полуострова. 

Для этого необходимо построить (с разработкой проекта) два грузопассажирских судна пассажировместимостью порядка 50 человек и грузоподъемностью порядка 150–200 тонн, а также обустроить портовые пункты в прибрежных поселках Камчатского края. Организация регулярных морских грузопассажирских линий позволит существенно повысить транспортную доступность для населения, снизить транспортные издержки при доставке товаров первой необходимости в районы северной части полуострова и расширит возможности для развития туристической деятельности. В тоже время, оптимальная маршрутная сеть таких линий может охватывать Курильские острова (Сахалинская область).

Обусловленное развитием транспортной инфраструктуры (первый этап) развитие экономики, включая развитие индустрии въездного туризма, в 2014 году обеспечит годовой прирост ВРП на 5,3 млрд. рублей и прирост поступлений в бюджетную систему на 1,6 млрд. рублей. В последующие годы позитивная динамика сохранится.

На втором этапе (2015–2025 гг.) возможно осуществление  проектов, реализация которых создаст современную, соответствующую планируемым темпам развития региональной экономики транспортную сеть. Очевидно, что транспортные потоки, формирующие эту сеть в данный период, будут тесно связаны с процессом освоения природных ресурсов центральной и северной части Камчатского полуострова. В первую очередь это касается разработки месторождений и промышленной переработки ресурсов.  

В этот период крайне важно опережающими темпами развивать опорную сеть автомобильных дорог полуострова. Необходимо осуществить строительство автомобильных дорог, связывающих Соболевский, Тигильский, Олюторский, Карагинский и Пенжинский районы с краевым центром. 

Полное завершение строительства дорог потребует больше времени, чем указанный период, так как речь идет об общей протяженности новых дорог более 1500 км в высокоширотных условиях. Но первый этап – строительство дороги Анавгай–Палана, может и должен быть завершен до 2025 года. Скоординированное развитие транспортной сети и энергетики должно создать условия для увеличения промышленного потенциала на территории Камчатского края. 

Рост промышленного производства обеспечит загрузку морских портов, что, в свою очередь, потребует их развития и модернизации. Географическое положение Петропавловск-Камчатского морского порта очень выгодное, при значительном увеличении объемов обрабатываемых грузов и модернизации портовой инфраструктуры, возникает возможность повысить привлекательность порта для захода морских судов под российским и иностранными флагами. Что в итоге позволит использовать потенциальные возможности порта для обеспечения транзита международных грузов в контейнерном виде. 

В области воздушного транспорта в период до 2025 года должен получить дальнейшее развитие аэропортовый комплекс края. 

Сеть аэропортов местных воздушных линий необходимо развивать до уровня, при котором возможно обеспечить безопасное выполнение полетов большого количества воздушных судов малой взлетной массы, находящихся, в том числе, в частной собственности и не относящихся к коммерческой авиации. Для этого необходимо будет восстановить некоторые закрытые или построить новые небольшие аэродромы. 

Можно с уверенностью сказать, что в этом случае в Камчатским крае начнет стремительно возрастать потребность в обеспечении полетов все большего количества небольших самолетов. Как предельный ориентир можно принять показатели по штату Аляска, где в конце 90-х годов на 1000 человек населения приходилось 65-70 небольших самолетов в личном пользовании. Применительно к населению Камчатского края это составляет более 2000 воздушных судов. Кроме того, географическое положение Камчатского полуострова позволяет использовать воздушное пространство Камчатского края для обеспечения транзитных перелетов иностранных воздушных судов малой полетной массы из стран юго-восточной Азии (в первую очередь, Японии, где имеется несколько десятков тысяч пилотов-любителей) в США и Канаду. Обращения со стороны японской ассоциации пилотов-любителей по данному поводу имеются.

При условии успешной реализации планов описанных выше этапов, возможно дальнейшее развитие транспортной инфраструктуры Камчатского края в части наращивания ее пропускной способности и снижения эксплуатационных издержек. 

4.3.2. Реестр инвестиционных площадок транспортного комплекса Камчатского края, механизм реализации
Таблица 15. Реестр инвестиционных площадок, их сроки реализации и планируемые инвестиции.

	№
	Наименование
	Общая стоимость, млн. рублей
	Период, в который намечено строительство

	Дорожное хозяйство



	1.1
	Строительство и реконструкция участков  автомобильных  дорог Мильково – Ключи – Усть-Камчатск; Петропавловск-Камчатский Мильково
	20000,000
	2008-2020 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года» 
	10312,93
	2008-2013 гг.

	1.2
	Реконструкция участков автомобильной дороги совхоз Начикинский – п.Усть-Большерецк – п.Октябрьский с подъездом к пристани Косоево и колхозу Октябрьской революции
	3800,000
	2011-2018 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	500,000
	2011-2013 гг.

	1.3
	Строительство автозимника продленного действия Анавгай - Палана
	6897,000
	2008-2020 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	1347,030
	2008-2013 гг.

	1.4
	Строительство автозимника продленного действия Усть-Хайрюзово - Ковран
	152,800
	2011-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	152,800
	2011-2013 гг.

	1.5
	Строительство автозимника продленного действия Палана - Лесная
	1375,000
	2011-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	575,000
	2011-2013 гг.

	1.6
	Строительство автомобильной дороги Корф - Медвежка
	149,000
	2010-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	149,000
	2010-2013 гг.

	1.7
	Строительство автомобильной дороги Тигиль – портпункт Усть-Тигиль
	968,300
	2011-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	118,300
	2011-2013 гг.

	1.8
	Строительство автомобильной дороги Тигиль - Седанка
	219,500
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	219,500
	2011-2013 гг.

	1.9
	Строительство автомобильной дороги Каменское - Манилы
	1230,000
	2011-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	550,000
	2011-2013 гг.

	1.10
	Строительство автомобильной дороги Оссора - Тымлат
	364,000
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	364,000
	2011-2013 гг.

	1.11
	Строительство автомобильной дороги Никольское – Северо-западное лежбище
	231,090
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	231,090
	2011-2013 гг.

	1.12
	Реконструкция автомобильной дороги Крапивная - Эссо
	2500,000
	2014-2017 гг.

	1.13
	Реконструкция автомобильной дороги Елизово – Паратунка с подъездом к п.Термальный
	2400,000
	2014-2016 гг.

	1.14
	Строительство автомобильной дороги Карымай – Соболево
	4200,000
	2014-2018 гг.

	1.15
	Строительство автомобильной дороги Апача - Озерновский
	4200,000
	2014-2018 гг.

	1.16
	Строительство автомобильной дороги Обход г.Петропавловска-Камчатского
	2500,000
	2015-2020 гг.

	1.17
	Строительство автозимника продленного действия Лесная – Оссора
	3200,000
	2020-2025 гг.

	1.18
	Строительство автозимника продленного действия Седанка - Ковран
	240,000
	2015-2020 гг.

	1.19
	Строительство автозимника продленного действия Тымлат - Тиличики
	3100,000
	2020-2025 гг.

	1.20
	Строительство автозимника продленного действия Тиличики - Каменское
	3000,000
	2020-2025 гг.

	1.21
	Строительство автозимника продленного действия Манилы – граница Магаданской области
	2000,000
	2020-2025 гг.

	ИТОГО по дорожному хозяйству:
	67726,69 млн. рублей

	2. Воздушный транспорт



	2.1
	Реконструкция объектов федеральной собственности в аэропорту Петропавловск-Камчатский
	2675,400
	2010-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	2675,400
	2010-2013 гг.

	2.2
	Реконструкция ВПП пос. Палана
	879,600
	2011-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	879,600
	2011-2015 гг.

	2.3
	Строительство ВПП с. Тиличики
	412,400
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	412,400
	2008-2013 гг.

	2.4
	Реконструкция ВПП Оссора
	304,400
	2011-2014 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	304,400
	2009-2013 гг.

	2.5
	Реконструкция ВПП Пахачи
	294,000
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	294,000
	2011-2013 гг.

	2.6
	Реконструкция аэропорта МВЛ Мильково
	465,746
	2015-2025 гг.

	2.7
	Реконструкция аэропорта МВЛ Соболево
	436,954
	2015-2025 гг.

	2.8
	Реконструкция аэропорта МВЛ Озерная
	383,854
	2015-2025 гг.

	2.9
	Реконструкция аэропорта МВЛ Никольское
	138,000
	2011-2014 гг.

	2.10
	Реконструкция аэропорта МВЛ Тигиль
	409,932
	2015-2025 гг.

	2.11
	Реконструкция аэропорта МВЛ Манилы
	186,204
	2015-2025 гг.

	2.12
	Реконструкция аэропорта МВЛ Усть-Камчатск
	341,374
	2015-2025 гг.

	2.13
	Реконструкция аэропорта МВЛ Усть-Хайрюзово
	361,788
	2015-2025 гг.

	2.14
	Реконструкция аэропорта МВЛ Авачинский
	131,452
	2015-2025 гг.

	2.15
	Реконструкция аэропорта МВЛ Эссо
	192,930
	2015-2025 гг.

	2.16
	Реконструкция аэропорта МВЛ Крутогоровский
	100,890
	2015-2025 гг.

	2.17
	Реконструкция аэропорта МВЛ Ильпырь
	92,512
	2015-2025 гг.

	2.18
	Реконструкция аэропорта МВЛ Хаилино
	87,084
	2015-2025 гг.

	2.19
	Реконструкция аэропорта МВЛ Ачайваям
	87,084
	2015-2025 гг.

	2.20
	Реконструкция аэропорта МВЛ Апука
	87,084
	2015-2025 гг.

	2.21
	Реконструкция аэропорта МВЛ Аянка
	101,834
	2015-2025 гг.

	2.22
	Реконструкция аэропорта МВЛ Слаутное
	101,834
	2015-2025 гг.

	2.23
	Реконструкция аэропорта МВЛ Таловка
	101,834
	2015-2025 гг.

	2.24
	Приобретение воздушных судов для осуществления пассажирских перевозок по местным воздушным линиям
	1500,000
	2014-2018 гг.

	2.25
	Проектирование и строительство нового здания международного сектора с пунктом пропуска в аэропорту г. Петропавловск-Камчатский
	600,000
	2015-2017 гг.

	2.26
	Реконструкция и техническое перевооружение комплекса средств УВД, РТОП и электросвязи аэропорта Соболево, включая реконструкцию КДП, оснащение автоматическим радиопеленгатором, средствами радиосвязи,  п. Соболево
	2,000
	2011-2012 гг.

	2.27
	Реконструкция и техническое перевооружение комплекса средств УВД, РТОП и электросвязи аэропорта Петропавловск-Камчатский
	386,400
	2011-2014 гг.

	2.28
	Реконструкция и техническое перевооружение комплекса средств УВД, РТОП и электросвязи аэропорта Оссора
	69,800
	2011-2012 гг.

	2.29
	Реконструкция и техническое перевооружение объектов управления воздушным движением аэропорта Мильково
	18,000
	2011-2014 гг.

	2.30
	Реконструкция и техническое перевооружение комплекса средств УВД, РТОП и электросвязи аэропорта Усть-Камчатск
	97,500
	2011-2015 гг.

	2.31
	Реконструкция и техническое перевооружение комплекса средств УВД, РТОП и электросвязи аэропорта Тиличики
	32,700
	2012-2014 гг.

	2.32
	Реконструкция и техническое перевооружение комплекса средств УВД, РТОП и электросвязи аэропорта Усть-Большерецк
	121,000
	2011-2013 гг.

	ИТОГО по воздушному транспорту:
	11201,59 млн. рублей

	3. Автомобильный транспорт



	3.1
	Строительство автовокзала в г. Петропавловске-Камчатском
	300,000
	2014-2016 гг.

	3.2
	Строительство автостанции в п. Мильково
	120,000
	2014-2015 гг.

	3.3
	Строительство автостанции в г.Вилючинск
	150,000
	2015-2016 гг.

	3.4
	Строительство автостанции в п. Усть-Камчатск
	120,000
	2014-2015 гг.

	3.5
	Приобретение техники для нужд Камчатского края
	121,000
	2011-2013 гг.

	ИТОГО по автомобильному транспорту:
	811,000 млн.рублей

	4. Морской транспорт



	4.1
	Проектирование и строительство морского вокзала в г.Петропавловск-Камчатском
	910,000
	2011-2014 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	560,000
	2011-2013 гг.

	4.2
	Строительство 4-х единиц морских накатных самоходных барж  грузоподъемностью до 250 тонн
	402,600
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	402,600
	2011-2013 гг.

	4.3
	Проектирование и строительство 4-х морских самоходных рейдовых барж для рейдовой разгрузки судов
	423,500
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	423,500
	2011-2013 гг.

	4.4
	Проектирование и строительство 2-х грузопассажирских судна неограниченного района плавания
	365,000
	2011-2012 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ДКЦП «Организация морских грузопассажирских линий по побережью полуострова Камчатка на период 2010-2012 годы»
	365,000
	2010-2012 гг.

	4.5
	Реконструкция портпункта в с.Манилы
	316,700
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	316,700
	2011-2013 гг.

	4.6
	Реконструкция портопункта в п.г.т. Палана
	310,400
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	310,400
	2011-2013 гг.

	4.7
	Реконструкция портпункта в с.Усть-Хайрюзово
	316,300
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	316,300
	2011-2013 гг.

	4.8
	Строительство причала с обустройством сезонного морского пункта пропуска через государственную границу Российской Федерации в с.Никольское.
	545,000
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	545,000
	2011-2013 гг.

	4.9
	Строительство причального пирса в с.Тиличики
	329,500
	2011-2013 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года»
	329,500
	2011-2013 гг.

	4.10
	Строительство грузопассажирского судна для обеспечения сообщения Командорских островов и г.Северо-Курильска с г.Петропавловском-Камчатском
	265,000
	2013-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Развитие транспортной системы на 2010-2015 гг.»
	265,000
	2013-2015 гг.

	4.11
	Реконструкция объектов федеральной собственности в порту Петропавловск-Камчатский, Камчатский край (укрепление сейсмоустойчивости)
	1155,000
	2011-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Развитие транспортной системы на 2010-2015гг.»
	1155,000
	2011-2015 гг.

	4.12
	Реконструкция объектов инфраструктуры порта Петропавловск-Камчатский
	2800,000
	2011-2015 гг.

	
	в том числе:
	
	

	
	ФЦП «Развитие транспортной системы на 2010-2015 гг.»
	2800,000
	2011-2015 гг.

	4.13
	Реконструкция выезда в рыбном порту Петропавловск-Камчатский (п.Авача)
	61,400
	2012-2013 гг.

	4.14
	Изготовление контейнерного парка 20-ти тонных контейнеров в количестве 1500 шт.
	175,500
	2009 г.

	4.15
	Проектирование и строительство системы управления движением судов на акватории Авачинской бухты
	640,000
	2014-2015 гг.

	4.16
	Строительство парома для обеспечения паромной переправы в п.Усть-Камчатск через протоку Озерная
	300,000
	2014-2015 гг.

	4.17
	Реконструкция портпункта в с.Оссора
	440,900
	2015-2025 гг.

	4.18
	Реконструкция портпункта в с.Пахачи
	471,700
	2015-2025 гг.

	4.19
	Реконструкция портпункта в с.Тиличики
	18,700
	2015-2025 гг.

	4.20
	Реконструкция портпункта в с.Тигиль
	742,500
	2015-2025 гг..

	4.21
	Реконструкция портпункта в с.Соболево
	293,500
	2015-2025 гг.

	4.22
	Строительство специализированного судна по сбору нефтепродуктов с мощностью главного двигателя 400 л.с.
	250,000
	2014-2015 гг.

	4.23
	Строительство буксира спасателя с двумя бонопоставщиками на борту
	300,000
	2014-2016 гг.

	4.24
	Строительство 10 несамоходных наливных плашкоутов, грузоподъемностью 90-100 тонн
	500,000
	2014-2018 гг.

	4.25
	Строительство 2 грузопассажирских морских судов, пассажировместимостью 80 чел.
	400,000
	2015-2017 гг.

	4.26
	Строительство 2 единиц самоходных грузовых барж типа СРП-150 или аналог для сельского поселения Манилы Пенжинского муниципального района
	200,000
	2014-2015 гг.

	4.27
	Строительство самоходной грузовой баржи с аппарелью для сельского поселения Апука Олюторского муниципального района
	120,000
	2014-2015 гг.

	ИТОГО по морскому транспорту:
	13053,200 млн.рублей


4.4.  Механизм реализации стратегии развития транспортной инфраструктуры Камчатского края
4.4.1.  Сводные экономические показатели реализации стратегии развития транспортной инфраструктуры Камчатского края
1. После реализации I этапа стратегии развития транспортной инфраструктуры Камчатского края ожидаются следующие результаты:

Дорожное хозяйство:

1) ликвидирован недоремонт автомобильных дорог и искусственных сооружений на них;

2) завершено строительство мостовых переходов через р. Камчатка на 168 км автомобильной дороги Мильково – Ключи – Усть-Камчатск и в 
п. Ключи; 
3) проведена реконструкция автомобильной дороги Петропавловск-Камчатский – Мильково на участках 117 км - 152 км, 152 км - 170 км, 170 км - 206 км, 261 км - 288 км с переводом покрытия дороги в асфальтобетонное;

4) будет сдано 133 км автозимника продленного действия Анавгай – Палана (участок Палана – Тигиль), 20 км автозимника продленного действия Усть-Хайрюзово – Ковран, 22 км автозимника продленного действия Седанка – Ковран, 20 км автомобильной дороги Тигиль – Седанка, 36 км автомобильной дороги Тигиль – портпункт Усть-Тигиль, Палана – Лесная, тем самым будет обеспечена наземная связь между населенными пунктами Тигильского района, выход всех населенных пунктов к портопунктам и аэропортам Тигильского района.

5) будут построены автомобильные дороги Каменское – Манилы (50 км), Оссора – Тымлат (32 км). 

Воздушный транспорт:

1) проведена реконструкция объектов федеральной собственности в аэропорту Петропавловск-Камчатский, включая реконструкцию ИВПП-1;

2) осуществлено строительство ВПП аэропортов Палана, Тиличики и реконструкция Оссора, Пахачи, Никольское, тем самым будет обеспечено надежное и регулярное авиасообщение между данными населенными пунктами и краевым центром;
3) выполнены мероприятия по модернизации оборудования аэропортов местных воздушных линий.

Морской  транспорт:

1) проектирование и строительство морского вокзала в г.Петропавловске-Камчатском, что повысит привлекательность порта для туристов, в том числе иностранных; 

2) частичное обновление флота (приобретение судов различного типа для нужд порта и портопунктов), в том числе два грузопассажирских судна пассажировместимостью порядка 50 человек и грузоподъемностью 150-200 тонн для организации регулярных морских грузопассажирских линий;

3) реконструкция портопунктов в п.Палана, с.Усть-Хайрюзово, с.Манилы, строительство причального пирса в с.Тиличики, благодаря чему будет обеспечено надежное (отвечающее всем современным требованиям) морское сообщение между населенными пунктами Камчатского края;

4) проектирование и строительство системы управления движением судов на акватории Авачинской бухты.
Автомобильный транспорт.

1) строительство автовокзала в г. Петропавловск-Камчатский;
2) строительство автостанции в п. Мильково.

2. В результате реализации II этапа предлагаемого плана развития транспортного комплекса Камчатского края:

Дорожное хозяйство:

1) проведена реконструкция автомобильной дороги Петропавловск-Камчатский – Мильково на участках 206 км - 260 км (с переводом покрытия дороги в асфальтобетонное), 12 км - 116 км с доведением параметров дороги на участке 12 км - 48 км до II категории, строительство объезда г. Елизово;
2) строительство моста через р. Камчатка на 265 км автомобильной дороги Мильково – Ключи – Усть-Камчатск, с вводом данного моста будет преодолена последняя водная преграда, через которую ранее не было моста;
3) завершение строительства автозимника продленного действия Анавгай – Палана, общей протяженностью 435 км, будет обеспечена наземная связи между административным центром Камчатского края и поселком Палана;
4) строительство автозимников продленного действия Лесная – Оссора (165 км), Тымлат – Тиличики (310 км), Тиличики – Каменское (300 км), Манилы – граница Магаданской области (170 км) – с вводом этих автозимников будет обеспечена связь сети автомобильных дорог Камчатского края с опорной сетью Российской Федерации. Также северные районы края будут связаны между собой опорной сетью дорог края;
5) строительство автомобильной дороги Карымай – Соболево. Автомобильная дорога свяжет населенные пункты Соболевского района с краевым центром.

Воздушный транспорт:

1) реконструкция аэропортов Мильково, Соболево, Озерная, Тигиль, Манилы, Усть-Камчатск, Усть-Хайрюзово, Авачинский, Эссо, Крутогоровский, Хаилино, Ачайваям, Апука, Аянка, Слаутное, Таловка, тем самым будет обеспечено надежное и регулярное авиасообщение между данными населенными пунктами и краевым центром;
2) выполнены мероприятия по модернизации оборудования аэропортов местных воздушных линий.

Морской  транспорт:

1) обновление флота (приобретение судов различного типа для нужд порта и портопунктов);

2) реконструкция портопунктов в с. Оссора, с. Пахачи, с. Тиличики, с. Тигиль, с. Соболево, тем самым будет обеспечено надежное (отвечающее всем современным требованиям) морское сообщение между населенными пунктами Камчатского края.

В рамках развития морской транспортной сети Камчатского края предполагается строительство двух грузопассажирских судов (60 пассажирских мест, грузоподъемность 150 тонн) для работы на линиях порт Петропавловск-Камчатский – порт Северо-Курильск, портопункты Октябрьский – Соболево – Усть-Хайрюзово – Палана – Манилы – Октябрьский; реконструкция в 2010-2013 годах портопунктов Манилы, Палана, Усть-Хайрюзово, Тиличики; в 2015-2025 годах портопунктов Оссора, Пахачи, Тигиль, Соболево, Озерновский; модернизация подъемно-транспортной техники в портопунктах. При этом по мере развития системы автомобильных дорог она существенно подкрепит маршрутную сеть морских каботажных перевозок и может стать основой для паромной линии «Усть-Камчатск – Никольское».

Создание в Камчатском крае современной морской транспортной системы, способной удовлетворить потребности населения и региональной экономики в перевозках грузов и пассажиров. Решается социальная задача, стоящая перед органами исполнительной власти в части обеспечения и развития межмуниципальных перевозок пассажиров и грузов. Развитие морского пассажирского транспорта, как альтернативного воздушному, объективно улучшит условия для проживания в труднодоступных прибрежных и островных поселках Камчатки, повысит качество и уровень жизни населения, сделав более доступными учреждения здравоохранения, образования и культуры областного центра. Кроме того, формирующуюся в результате запланированных мероприятий единую сеть морских перевозок целесообразно дополнить амфибийными транспортными средствами.

Стоимость (предварительная, так как проектная документация разработана только на часть проектов) всех мероприятий составляет 96 988,176 млн.рублей, в том числе:

1) автомобильный транспорт – 300,000 млн. рублей;

2) дорожное хозяйство – 64 947,000 млн. рублей;

3) воздушный транспорт – 11 897,976 млн.рублей;

4) морской транспорт – 19 843,200 млн.рублей

Успешное выполнение описанных выше мероприятий создаст современную, соответствующую планируемым темпам развития региональной экономики транспортную сеть.

Таблица 16. Экономические показатели реализации плана развития транспортного комплекса
	
	2009 г.
	2015 г.
	2025 г.

	Среднегодовая численность работников предприятий и организаций транспорта, человек
	7001
	9241
	14254

	Инвестиции в основной капитал, млн. рублей
	9330,5
	10152,6
	12651,8

	Объем платных транспортных услуг населению, млн.рублей
	2496
	3750
	6400

	Индексы тарифов на перевозки грузов транспортом общего пользования (декабрь к декабрю предыдущего года), %
	117,04
	108,44
	106,81

	Индексы тарифов на перевозки пассажиров транспортом общего пользования (декабрь к декабрю предыдущего года),  %
	98,4
	98,1
	98,0


 4.4.2. Политика органов государственной власти Камчатского края в области управления транспортного комплекса Камчатского края
Политика органов государственной власти Камчатского края в области управления транспортным комплексом Камчатского края основывается на следующих нормативных правовых актах:

1) Воздушный кодекс Российской Федерации;
2) Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации;
3) Федеральный закон от 18.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской федерации»;
4) Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;
5) Федеральный закон от 08.11.2007 № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта»;

6) Федеральный закон от 08.11.2007 № 261-ФЗ «О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

7) Федеральный закон от 06.10.1999 № 184-ФЗ «Об общих принципах организации законодательных (представительных) и исполнительных органов государственной власти субъектов РФ».

Долгосрочные краевые целевые  программы Камчатского края:

1) «Организация морских грузопассажирских линий по побережью полуострова Камчатка на период 2010-2012 годы», утвержденная постановлением Правительства Камчатского края от 19.11.2009 № 448-П;

2) «По​вышение безопасности дорожного движения в Камчатском крае на 2010-2012 годы» утвержденная постановлением Правительства Камчатского края от 09.11.2009 № 422-П;
3) «Внедрение инновационной продукции, услуг и технологий в сфере строительства, реконструкции и эксплуатации транспортной инфраструктуры Камчатского края на 2011-2013 годы» утвержденная постановлением Правительства Камчатского края от 29.06.2010 № 291-П.
4.4.3. Федеральные планы развития транспортного комплекса, анализ возможностей федерального финансирования
Национальная политика в сфере транспорта в настоящее время определяется следующими правовыми актами:

1) Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2020 года, утвержденная приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 12.05.2005 г. № 45;  

2) федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)», утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 05.12.2001 №848;

3) федеральная целевая программа «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года», утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 15.04.1996 № 480.
Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2020 года миссия государства в сфере функционирования и развития транспортной системы Российской Федерации сформулирована как содействие экономическому росту и повышению благосостояния населения через доступ к безопасным и качественным транспортным услугам и превращение географических особенностей России в ее конкурентное преимущество.

Стратегическими целями развития транспортной системы Российской Федерации являются:

1) создание современной, развитой и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение движения потоков пассажиров, товародвижения, снижение транспортных издержек в экономике;

2) повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

3) повышение конкурентоспособности транспортной системы России и реализация транзитного потенциала страны;

4) повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

5) улучшение инвестиционного климата и развитие рыночных отношений в транспортном комплексе.

Выполнение данной миссии транспортным комплексом России обеспечивается за счет решения приоритетных задач, определенных Федеральной целевой программой «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)». Целью Программы является повышение сбалансированности, эффективности и безопасности транспортной системы, обеспечивающей жизненно важные интересы страны.

Для достижения указанной цели необходимо решить следующие основные задачи:

1) совершенствование и развитие опорной транспортной сети;

2) повышение эффективности системы товародвижения;

3) повышение конкурентоспособности транспортной системы России и обеспечение реализации транзитного потенциала страны;

4) обеспечение гарантированной доступности транспортных услуг для населения и хозяйствующих субъектов;

5) повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

Для решения этих задач предусматривается осуществить модернизацию производственной базы транспорта, внедрить новые технологии и виды технических средств, обладающие повышенной безопасностью и экономичностью.

При решении программных задач должны учитываться требования по обеспечению экономической безопасности страны в части, зависящей от сферы транспорта, предусматривающие:

1) транспортное обеспечение жизненно важных потребностей экономики страны, Вооруженных Сил Российской Федерации и населения в перевозках (как в обычных, так и в экстремальных условиях);

2) сохранение экономического единства Российской Федерации путем создания условий для развития транспортно-экономических связей между ее регионами;

3) уменьшение зависимости страны от использования транспортных средств и инфраструктуры других стран, а также от поставок зарубежных технических средств для отечественного транспорта;

4) защиту интересов российских перевозчиков и производителей транспортных средств, а также внутреннего транспортного рынка.

Разработанная в настоящее время по поручению Президента Российской Федерации новая Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 - 2015 годы)» в части основных приоритетов развития транспортного комплекса будет предусматривать:

1) развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

2) повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

3) повышение конкурентоспособности транспортной системы России и реализация транзитного потенциала страны;

4) повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

5) улучшение инвестиционного климата и развитие рыночных отношений на транспорте.

В качестве одного из важнейших приоритетов федеральной целевой программы «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года» определены задачи закрепления населения в регионе путем стимулирования сохранения и создания новых рабочих мест, снятии инфраструктурных ограничений развития экономики на региональном уровне, реализации ряда проектов, связанных с развитием инженерной инфраструктуры и социальной сферы.

В рамках данной программы основные ресурсы в транспортном комплексе концентрируются на мероприятиях по строительству и реконструкции автомобильных дорог регионального значения, обеспечивающих связь федеральных автомобильных дорог с населенными пунктами и важнейшими объектами экономики; развитии инфраструктуры авиаперевозок межрегионального и местного значения; реконструкции объектов портового хозяйства, а также на строительстве объектов железнодорожного транспорта.

В рамках выше описанных программ запланированы мероприятия, направленные на развитие объектов транспортной инфраструктуры Камчатского края. Все мероприятия включены в первый этап стратегического развития Камчатского края.

4.4.4. Планы крупных компаний по развитию транспортного комплекса. Государственно-частное партнерство
На сегодняшний день, информации по планам крупных компаний, направленных на развитие транспортного комплекса Камчатского края, нет.
4.4.5. Оценка рисков реализации плана развития транспортного комплекса Камчатского края
Реализация плана развития транспортного комплекса осуществляется в условиях, когда возникают факторы (иногда достаточно сложные), влияющие на потенциальные результаты. Это вызывает неопределенность как внутреннюю, так и внешнюю, создание неблагоприятных ситуаций и последствий, которые характеризуются понятием риск.

При реализации транспортных проектов могут возникать следующие риски:

1) технико-технологические риски связаны с факторами неопределенности, оказывающими влияние на технико-технологическую составляющую деятельности при реализации проекта, как то: надежность оборудования, предсказуемость производственных процессов и технологий, их сложность, уровень автоматизации, темпы модернизации оборудования и технологий и т.д.;
2) экономический риск. Экономический риск включает в себя следующие факторы неопределенности: состояние экономики; проводимая государством экономическая бюджетная, финансовая, инвестиционная и налоговая политика; рыночная и инвестиционная конъюнктура; цикличность развития экономики и фазы экономического цикла; государственное регулирование экономики; зависимость национальной экономики; возможное невыполнение государством своих обязательств (частичная или полная экспроприация частного капитала, различного рода дефолты, прекращения договоров и другие финансовые потрясения) и т.д.;

3) политические риски связаны со следующими факторами неопределенности, оказывающими влияние на политическую составляющую при осуществлении инвестиционной деятельности: выборы различных уровней; изменения в политической ситуации; изменения в осуществляемого государством политического курса; политическое давление; административное ограничение инвестиционной деятельности; внешнеполитическое давление на государство; свобода слова; сепаратизм; ухудшение отношений между государствами, что может плохо отразится на деятельности совместных предприятий и т.д.;

4) социальные риски связаны с факторами неопределенности, оказывающими влияние на социальную составляющую инвестиционной деятельности, как: социальная напряженность; забастовки; выполнение социальных программ. Социальная составляющая, обусловлена стремлением людей создавать социальные связи, оказывать друг другу помощь, придерживаться взятых на себя взаимных обязательств, служебными отношениями; моральными и материальными стимулами и т.п.;

5) экологические риски связаны со следующими факторами неопределенности, оказывающими влияние на состояние окружающей среды в государстве, регионе и влияющими на деятельность инвестируемых объектов: загрязнение окружающей среды, радиационная обстановка, экологические катастрофы, экологические программы и экологические организации как «Green peace» и т.п.;
6) правовые риски связаны со следующими факторами неопределенности, оказывающими влияние на реализацию инвестиционного проекта: изменения действующего законодательства; противоречивость и неполнота законодательной базы; неадекватность существующей в государстве системы налогообложения и т.д.

При анализе инвестиционного проекта следует учесть факторы риска, выявить как можно больше видов рисков и постараться минимизировать общий риск проекта .

4.4.6. Модель мониторинга реализации плана развития транспортного комплекса
Непосредственный контроль над реализацией данной стратегии обеспечивает Заместитель Председателя Правительства Камчатского края, курирующий транспортный комплекс.

По управлению реализацией транспортной стратегии Камчатского края возможны следующие варианты:

1) текущее управление реализацией данной транспортной стратегии и контроль над ходом ее выполнения осуществляет Агентство транспорта Камчатского края – краевой орган исполнительной власти, ответственный за формирование и реализацию государственной транспортной политики;
2) Агентство транспорта Камчатского края осуществляет межведомственную координацию работ по выполнению стратегии и общий контроль над реализацией стратегии. Текущее управление стратегией, оперативный контроль и реализацию мероприятий стратегии в сфере дорожного хозяйства осуществляет КГУ «Камчатуправтодор».
   Основные функции краевого органа исполнительной власти, назначенного ответственным за текущее управление реализацией мероприятий транспортной стратегии и оперативный контроль за ходом ее выполнения: 

1) обеспечивает своевременную и качественную реализацию мероприятий транспортной стратегии, осуществляет координацию деятельности ее исполнителей, отвечает за эффективное использование средств, выделяемых на реализацию мероприятий;

2) разрабатывает в пределах своих полномочий нормативные правовые акты, необходимые для выполнения мероприятий стратегии;

3) организовывает сбор и систематизацию статистической и аналитической информации о реализации транспортной стратегии, ежегодно подготавливает доклад о ходе реализации мероприятий;

4) осуществляет ведомственный мониторинг результатов реализации стратегии и ведение отчетности по реализации мероприятий;

5) подготавливает ежегодно в установленном порядке предложения по уточнению перечня стратегических мероприятий на очередной финансовый год, уточняет затраты по мероприятиям;

6) организует внедрение информационных технологий в целях управления стратегии и контроля за ходом ее выполнения;

7) организует размещение в электронном виде на официальном сайте Правительства Камчатского края  информацию о ходе и результатах реализации мероприятий транспортной стратегии.

В целях ведения отчетности о реализации транспортной стратегии предусматривается два срока представления отчетных документов:

1) ежегодная отчетность о реализации мероприятий стратегии;

2) итоговая отчетность по завершении срока реализации транспортной стратегии.

По решению Правительства Камчатского края контроль над ходом реализации транспортной стратегии может осуществляться в форме комплексных проверок с участием представителей Агентства транспорта Камчатского края, Министерства экономического развития Камчатского края и других заинтересованных организаций.
4.4.7. Механизм корректировки стратегии развития транспортной инфраструктуры в Камчатском крае до 2025 года в процессе ее реализации
Положения стратегии развития транспортной инфраструктуры в Камчатском крае до 2025 года могут уточняться с учетом реализации отдельных ее приоритетов и изменения социально-экономической ситуации.

Целесообразно не реже, чем один раз в пять лет осуществлять корректировку стратегии развития транспортной инфраструктуры в Камчатском крае до 2025 года.
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СХЕМА АВИАПЕРЕВОЗОК
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	Название мероприятия: Реконструкция автомобильной дороги Петропавловск-Камчатский – Мильково 

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Петропавловск-Камчатский – Мильково – территориальная автомобильная дорога протяженностью 309 км, построена по нормативам III категории. 

Автомобильная дорога Петропавловск-Камчатский – Мильково имеет меридиональное  направление. Дорога проходит по сильнопересеченной и горной местности по долинам рек Быстрой, впадающей в Охотское море и реки Камчатки, впадающей в Тихий океан. Дорога пересекает реку Авача, реку Камчатка, а также большое количество притоков рек Быстрой и Камчатки. 

Покрытие дороги: 135 км - усовершенствованное и 174 км  - переходное. На существующей автомобильной дороге имеются 181/3790,6 шт/п.м ж.б. труб, 2/32,7 шт/п.м металл. труб, 38/1576,9 шт/п.м ж.б. мостов.

В результате интенсивной эксплуатации дороги без необходимого восстановительного ремонта дорожная одежда крайне изношена, не обеспечивает требуемую несущую способность, подвержена повышенной деформативности. Несмотря на неоправданно высокие расходы на содержание и текущий ремонт покрытия – состояние проезжей части находится на низком эксплутационном уровне, угрожающем безопасности движения из-за неровности проезжей части и пыльности покрытия дороги переходного типа. Эти же факторы  привели к резкому снижению средней технической скорости движения и являются серьезным препятствием организации грузовых и пассажирских перевозок.

Состояние многих искусственных сооружений не соответствует требованиям сейсмоустойчивости. Отсутствует система придорожного сервиса.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Развитие автомобильной дороги Петропавловск-Камчатский – Мильково,  в том числе: повысить транспортно-эксплуатационное состояние дороги путем реконструкции земляного полотна и перевод дорожной одежды в капитальный тип покрытия – асфальтобетонное. Также необходимо устройство новых водопропускных труб, ремонт существующих мостов.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Развитие автодороги реализует основную задачу – снижение транспортных затрат пользователей дороги, что благоприятно скажется на социально-экономической ситуации района тяготения и Камчатского края.

Завершение реконструкции дороги Петропавловск-Камчатский - Мильково обеспечит транспортную доступность морского порта г.Петропавловска-Камчатского для других районов Камчатского края, улучшит качественное состояние дороги, создаст дополнительный импульс для развития морского порта г.Петропавловска-Камчатского и аэропорта г.Елизово, благоприятным образом отразится на социально-экономических условиях жизни для основной части местного населения.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Реконструкция  автомобильной дороги Петропавловск-Камчатский – Мильково способствует развитию транспортной инфраструктуры, повысит инвестиционную привлекательность территории, уровень благосостояния и качества жизни населения. Инвестиции в дорожный комплекс принесут 3-4 руб. суммарного экономического эффекта на каждый вложенный рубль, вызовут цепную реакцию в виде роста доходов и занятости населения.

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Елизовского, Усть – Большерецкого, Мильковского, Быстринского и Усть-Камчатского районов Камчатского края.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

-снижение транспортных расходов по доставке потребительских товаров в большинство населенных пунктов Камчатского края, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории четырех районов края;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций, расположенных на их территории. Это позволит повысить их конкурентоспособность на Камчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- развитие экскурсионно-туристической деятельности.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Автомобильная дорога Петропавловск-Камчатский – Мильково является основной сухопутной транспортной магистралью Камчатского края и имеет важное социально-экономическое и стратегическое значение для развития полуострова Камчатка. Автомобильная дорога связывает населенные пункты материковой части полуострова с краевым центром, морским портом и аэропортом г.Елизово. Дорога служит для связи Тихоокеанского побережья с Охотским побережьем полуострова. По дороге осуществляется перевозка горючего, твердого топлива, стройматериалов, товаров народного потребления в сельскохозяйственные районы полуострова, а также производимой сельхозпродукции и деловой древесины в краевой центр и морской порт. Круглогодично по автомобильной дороге осуществляются грузовые и пассажирские перевозки.

Следствием экономического развития края и роста внутрикраеых связей является рост экономических показателей, сравнительные характеристики     которых по участку дороги представлены ниже в таблице:

Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсивность движения авт./сут.

2006 год

904,900

31,671

0,550

19,266

1315

2010 год

1556,600

54,483

0,701

24,548

1494

2025 год

2370,100

82,954

0,971

33,996

2413



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Повышение качества автомобильной  дороги позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- оказание медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- снижение продуктивности сельскохозяйственного производства и снижение доходов работников, занятых в сельском хозяйстве;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	 Название мероприятия: Строительство автомобильной дороги Мильково – Ключи – Усть-Камчатск

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Автомобильная дорога Мильково – Ключи – Усть-Камчатск на данный момент находится в стадии строительства. Рассматриваемая дорога 430,5 км, из которых 336,7 км построено по параметрам IV категории, 18 км – по параметрам V категории, 3,9 км  - по параметрам III категории. На участке 
км 281 – км 342  имеется грунтовый разрыв протяженностью  71,9 км не проезжаемый в период распутицы в течение двух месяцев.

Дорога проходит по сильнопересеченной местности, пересекает р.Камчатку на 168 км и 265 км, через которые организована паромные (летом) и ледовые (зимой) переправы, а также несколько небольших рек и ручьёв.

Предлагаемый участок км246-км264 построен по параметрам V категории. Дорожная одежда на указанном участке вследствие специфики применения в процессе строительства слабых пород инертных материалов вулканического происхождения крайне изношена, не обеспечивает требуемую несущую способность, подвержена повышенной деформативности. Несмотря на неоправданно высокие расходы на содержание и текущий ремонт покрытия – состояние проезжей части находится на низком эксплутационном уровне, угрожающем безопасности движения из-за неровности проезжей части и пыльности покрытия дороги переходного типа. Эти же факторы  привели к резкому снижению средней технической скорости движения и являются серьезным препятствием организации грузовых и пассажирских перевозок.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автомобильной дороги Мильково – Ключи – Усть-Камчатск. Необходимо провести следующие работы:

- строительство участков дороги по параметрам IV категории.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Развитие автодороги реализует основную задачу – снижение транспортных затрат пользователей дороги, что благоприятно скажется на социально-экономической ситуации района тяготения и Камчатского края.

Завершение строительства автомобильной дороги Мильково – Ключи –Усть –Камчатск выполнит Указ президента Российской Федерации №1227 от 21.10.2005г. «О мерах по социально-экономическому развитию Камчатской области и Корякского автономного округа», в котором есть решение о завершении строительства данной дороги.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительство автомобильной дороги Мильково – Ключи – Усть-Камчатск способствует развитию транспортной инфраструктуры, повысит инвестиционную привлекательность территории, уровень благосостояния и качества жизни населения. Инвестиции в дорожный комплекс принесут 2-3 руб. суммарного экономического эффекта на каждый вложенный рубль, вызовут цепную реакцию в виде роста доходов и занятости населения.

Задачи, для решения которых намечено строительство объекта:

- снижение транспортных расходов по доставке в населённые пункты северных районов Камчатского края потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории районов;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций, расположенных на территории Усть-Камчатского района, что повысит их конкурентоспособность на общекамчатском  рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надёжности схемы снабжения Усть-Камчатского района за счёт: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечение автотранспортных связей с  незамерзающим портом г.Петропавловска-Камчатского.

Основные социально-экономические последствия строительства:

- создание дополнительных рабочих мест;

- выравнивание уровня потребительских цен;

- стабилизация экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории  Усть-Камчатского  района Камчатского края.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Автомобильная дорога Мильково – Ключи – Усть-Камчатск – является частью основного территориального маршрута Петропавловск-Камчатский – Усть-Камчатск. Дорога имеет  важное социально - экономическое и стратегическое значение для развития полуострова Камчатка. Дорога связывает центральные районы края, а также морской порт п.Усть-Камчатска с краевым центром, морским портом г.Петропавловска-Камчатского и аэропортом г.Елизово. По дороге осуществляется перевозка горючего, твердого топлива, строительных материалов, товаров народного потребления в сельскохозяйственные районы области, а также производимой сельскохозяйственной продукции и деловой древесины в краевой центр и морской порт.

Следствием экономического развития края и роста внутрикраеых связей является рост экономических показателей, сравнительные характеристики которых по дороге представлены ниже в таблице:
Грузо-напряжен-ность, 

тыс. тн.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсивность движения авт./сут.

2007 год

55,1

2,370

29,9

1,286

164

2017 год

94,6

4,067

37,1

1,595

235

2027 год

143,6

6,170

48,9

2,103

339



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Повышение качества автомобильной  дороги позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- снижение продуктивности сельскохозяйственного производства и снижение доходов работников, занятых в сельском хозяйстве;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Анавгай – Палана

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Общее положение автозимника продленного действия Анавгай - Палана –  северо-западная часть полуострова Камчатка.  Предварительное протяжение – 435 км. На сегодняшний день в межнавигационный период действует нерегулярный («стихийный») автозимник. На основном протяжении (85 %) трасса автозимника проходит по территории Корякского округа.

Имеется обоснование инвестиций на строительство автозимника продленного срока действия Анавгай – Палана, разработанное Хабаровским филиалом ОАО «ГИПРОДОРНИИ» в 2000 году. Положительное заключение  Госэкспертизы. Но, в связи с изменившейся ситуацией необходима корректировка ОИ. Также имеются Инженерные проекты и рабочая документация на:

- участок км 241 – км 308;

- участок км 308 – км 350;

- участок км 350 – км 415.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Анавгай – Палана. Рассматриваемый автозимник является пионерной автомобильной дорогой. После завершения данного инвестиционного проекта (а также, частично в период его реализации) предполагается поэтапное развитие автозимника с продленным сроком эксплуатации до параметров постоянной автомобильной дороги V категории.

Продление сроков эксплуатации автозимника предполагается за счет обустройства мостовых переходов через водотоки, а также устройством земляного полотна дороги. Параметры плана и продольного профиля дороги предполагаются в соответствии с нормами проектирования круглогодичных автодорог V категории (под перспективное развитие).

Необходимость сокращения сроков строительства автозимника диктуется как соображениями экономической целесообразности, так и сложной социально-экономической ситуацией, сложившейся в Корякском округе и обусловленной высоким уровнем транспортных расходов, на снижение которых и направлен предлагаемый проект.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Тигильского района Корякского округа, Быстринского района;

- начало формирования единой опорной автодорожной сети полуострова, развитие дорожного хозяйства на территории Корякского округа.

Главной особенностью предлагаемого проекта является то, что он является лишь первой стадией решения более общей стратегической задачи федерального уровня – обеспечения межрегиональных транспортных связей и соединения всех центров субъектов Российской Федерации сетью автомобильных дорог общего пользования. На данном этапе предполагается обеспечить транспортные связи между административными центрами Камчатского края, имея в виду последующее решение локальной сетевой задачи – соединение автомобильными дорогами районных центров и окружного центра. После реализации двух выше названных этапов, возможно решение вопроса об обеспечении автотранспортных связей Камчатского края с соседними регионами. Наиболее очевидным вариантом здесь является строительство автомобильной дороги в Магаданскую область, которая позволила бы обеспечить прямой выход на общероссийскую сеть автомобильных дорог общего пользования.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительством автозимника продленного срока действия Анавгай - Палана решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты Тигильского района Корякского округа потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории района и округа в целом;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций Корякского округа, расположенных на территории Тигильского района. Это позволит повысить их конкурентоспособность на общекамчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надежности схемы снабжения Тигильского района за счет: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечения автотраспортных связей с незамерзающим портом, расположенным в г.Петропавловск-Камчатский. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики округа, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса округа и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в Тигильском районе, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- поэтапное формирование спроса на внутрикраевые автомобильные перевозки, стимулирование межрегиональных экономических связей. Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем округа и в целом северных районов Камчатского края.

Решение этих задач, а также сам процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшению социально-экономических условий жизни населения в Тигильском районе, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Тигильского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Определение объемов перевозок по участкам рассматриваемой дороги выполнялось исходя из приведенных ниже условий.

Поскольку данный проект является лишь начальным этапом развития пионерной дороги, речь может идти только о формировании реального спроса на межрегиональные и внутритерриториальные автомобильные перевозки в Тигильском районе Корякского округа. В связи с этим необходимо также отметить, что в данном случае темпы изменения объема транспортного спроса определяются не столько потребностями экономического развития района тяготения, а в большей степени, параметрами автомобильной дороги, обеспечивающей саму возможность экономического развития.

Учитывая низкий уровень освоенности территорий проложения трассы рассматриваемого автозимника, значительную протяженность перегонов между относительно малочисленными населенными пунктами (превышающую в среднем 200 км), а также достаточно депрессивное состояние экономики района тяготения, существенных объемов потребности в автомобильных перевозках в данном случае ожидать не следует. Поскольку на данном этапе развития проекта нельзя вести речь о коренном изменении сложившейся на территории района тяготения транспортной схемы с использованием морского и воздушного транспорта и о переключении перевозок большей части грузов и пассажиропотоков на автомобильный транспорт, ввиду явной нереалистичности и неэффективности такого варианта, постольку при обосновании параметров проекта, на автодорогу «переключались» лишь явно нерациональные к перевозке другими видами транспорта, при данных транспортно-экономических условиях, мелкопартионные торгово-снабженческие перевозки, а также часть внутрикамчатских перевозок прочих грузов.

Ввиду значительной дальности и явной неэффективности на начальном этапе развития рассматриваемой дороги значительных объемов регулярных грузовых перевозок в сообщении между населенными пунктами Тигильского района и г. Петропавловском-Камчатским следует ожидать, что в расчетный период в этом направлении будут выполняться лишь разовые перевозки в незначительных объемах, а также перевозки, связанные с чрезвычайными ситуациями из-за срывов завоза грузов жизнеобеспечения на территорию Тигильского района в период навигации.

При расчетах объемов перевозок и интенсивности движения автотранспорта на отчетный год, для обеспечения сопоставимости с перспективными расчетами, а также в целях использования полученных расчетных и фактических результатов в дальнейших инвестиционных расчетах, приняты следующие условные допущения:

- полная реализация потребителями возможностей переключения ряда неэффективных другими видами транспорта перевозок в рассматриваемом направлении на автомобильный транспорт;

- полное удовлетворение возможных в существующих транспортно-экономических условиях потребностей по внутрирайонным перевозкам в сообщении между с.Тигиль и п. Палана при соответствии параметров существующего в этом направлении автозимника хотя бы минимальным требованиям его эксплуатации автомобильным транспортом, а также само наличие этих потребностей;

- использование для перевозок преимущественно колесного подвижного состава с расчетной скоростью в условиях существующего зимника не менее 25 км/час;

Таким образом, среднесуточная интенсивность движения на перспективу составит:
Интенсивность движения авт./сут. (всего/в т.ч. легковых)

2006 год

2010 год

2020 год

2025 год

Приведенная на 20-летний период

Анавгай – Тигиль

13/3

17/4

38/9

56/13

103

Тигиль – Палан 

5/2

7/2

16/4

24/6

44



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автозимника продленного срока действия Анавгай - Палана позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- не оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.

Экологические последствия строительства: 

Отрицательные:

- занятие дополнительных земельных участков;

- увеличение доступности природных ресурсов для незаконного изъятия.

Положительные:

- уменьшение воздействия на природную среду за счёт упорядочения движения, полного прекращения движения гусеничного транспорта по необустроенным маршрутам;

- повышение мобильности природоохранных органов.


	Название мероприятия: Строительство автомобильной дороги Апача - Озерновский

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Южная часть Усть-Большерецкого района не имеет автодорожной связи с административным центром и основной автомобильной сетью Камчатского края. Основной объем транспортных связей района выполняется морским транспортом и малой авиацией. В межнавигационный период действует нерегулярный («стихийный») автозимник п.Октябрьский - п.Озерновский,  проходящий в прибрежной зоне района. Ввиду сложных природно-климатических условий, характерных для прибрежных районов Охотского моря, современная схема транспортного обеспечения района имеет сезонный характер и не обеспечивает необходимых условий для устойчивого социально-экономического развития.

Для обеспечения бесперебойного движения и открытия регулярного автобусного маршрута необходимо выполнять строительство автомобильной дороги с параметрами плана и продольного профиля до параметров, соответствующих  IV категории.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автомобильной дороги Апача - Озерновский.

Общее направление намечанной трассы – юго-западное. Ширина земляного полотна составляет 10 м при ширине проезжей части 6 м и ширине обочин 2 м с поперечными уклонами 30% и 50% соответственно. Земляное полотно возводится из грунтов выемок и карьеров. Скальные грунты рыхлятся буровзрывателем. На строящемся участке автомобильной дороги п.Апача –п.Озерновский будет расположено 20 железобетонных мостов капитального типа длиной от 9 м до 60 м, из которых 6 - с плитными пролетами остальные балочные. Учитывая сейсмичность района при строительство существующих мостов конструкции с пролетными строениями из ребристых балок проектом рекомендуется осуществить: 

- устройство на подферменниках  противосейсмических тумб и демпферных устройств для восприятия сейсмических нагрузок силой 9 баллов;

- замену обычных резиновых опорных частей на сейсмические и по устройству противоугонных упоров;

- увеличение высоты железобетонного ограждения парапетного типа до 0,6 м;

Мост через р.Голыгино длиной 60,0 м, также имеющий недостаточное отверстие для пропуска расчетного паводка 1%  ВП, предлагается удлинить на один пролет, т.е. привести к схеме 4х15 м.

На участках дороги с высокими насыпями (более 3 м) предусмотрено устройство  ограждения. На трубах предусмотрена установка сигнальных столбиков. В проекте предусмотрена установка километровых знаков и информационно-указательных табличек с названиями рек и направлениями съездов.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции Усть-Большерецкого района в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии.

Основными целями рассматриваемого проекта являются:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Усть-Большерецкого района Камчатского края;

-  формирования единой опорной автодорожной сети полуострова;

- снижение затрат пользователей дорогой;

- обеспечение безопасности движения;

- обеспечение бесперебойного движения, открытие регулярного автомобильного сообщения между краевым центром г. Петропавловска-Камчатского п.Озерновский;

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты южной части Усть-Большерецкого района Камчатского края потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций, расположенных на территории южной части Усть-Большерецкого района. Это позволит повысить их конкурентоспособность на Камчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение схемы надежности снабжения Соболевского района за счет обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период и обеспечения автотранспортных связей с незамерзающим портом, расположенном в г.Петропавловске-Камчатском. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики северных районов края, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса районов и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в данных районах, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- развития экскурсионно-туристической деятельности;;

- после завершения строительства автомобильной дороги Карымай-Соболево будет поэтапно формироваться спрос на  автомобильные перевозки для отраслей промышленности, занятых добычей и переработкой рыбных ресурсов.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительство автомобильной дороги Апача - Озерновский способствует развитию транспортной инфраструктуры, повысит инвестиционную привлекательность территории, уровень благосостояния и качества жизни населения.

Основные социальные последствия реализации проекта: 

- создание новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- создание новых рабочих мест в других отраслях хозяйства края за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшение социально-экономических условий жизни населения южной части Усть-Большерецкого района, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- выравнивание уровня потребительских цен;

- открытие автобусного сообщения между населенными пунктами Усть-Большерецкого района и краевым центром;

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Следствием экономического развития края и роста внутрикраеых связей является рост показателей, сравнительные характеристики     которых по участку дороги представлены ниже в таблице:

Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсив-ность движения авт./сут.

2025 год

323,179

11,311

0,197

5,880

483



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автомобильной  дороги позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- роста транспортных расходов по доставке в населённые пункты северных районов Камчатского края потребительских товаров и по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций, расположенных на территории Усть-Большерецкого района;

- не обеспечение автобусного сообщения, что снижает мобильность населения, то есть нарушаются конституционные права каждого человека на свободу перемещения;

- сдерживание развития культуры и образования;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- снижение продуктивности сельскохозяйственного производства и снижение доходов работников, занятых в сельском хозяйстве;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автомобильной дороги Карымай - Соболево

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Общее направление дороги имеет выраженное направление – северное, предварительное протяжение – 214 км (уточнится проектом).

На данный момент построено 31 км автомобильной дороги, V категории. Строительство дороги приостановлено из-за прекращения финансирования. Построенный участок в следствии его не эксплуатации (на всем протяжении трасса проходит вдали от населенных пунктов по труднодоступной территории) и не содержания практически разрушен и требует полной перестройки. 

В направлении от п.Карымай до п.Соболево действует в межнавигационный период нерегулярный («стихийный») автозимник Усть-Большерецк – Соболево, проходящий в прибрежной зоне района. 

Имеется обоснование инвестиций, разработанное Хабаровским филиалом ОАО «ГИПРОДОРНИИ» в 2002 году. Положительное заключение  Госэкспертизы. Инженерный проект и рабочая документация на:

- участок км 31 - км 54 (мосты - 4шт. 194,45п.м.);

- участок км 54 - км 65 (мосты - 3шт. 74,2п.м.);

- участок км 66 - км 80 (мосты - 7шт. 330,85п.м.).

Но, в связи с изменившейся ситуацией необходима корректировка проектов.

	 Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автомобильной дороги Карымай – Соболево.

На сегодняшний день п.Соболево не имеет круглогодичной автомобильной связи с другими районами Камчатского края. Сообщение с районами и осуществление северного завоза возможно только в зимний период по пляжной полосе побережья Охотского моря – от п.Усть-Большерецк.

Целью строительства автомобильной дороги Карымай – Соболево является обеспечение круглогодичным автомобильным сообщением по дороге с твердым покрытием районного центра п.Соболево, с сетью дорог общего пользования Камчатского края. Одновременно преследуется цель создать благоприятные условия развития отраслей промышленности, которые заняты добычей и переработкой природных ресурсов края. В районе тяготения имеются перспективные запасы топливно-энергетических ресурсов края, также месторождений цветных металлов и других минеральных ресурсов. Также ведутся активные работы по освоению газовых месторождений, строительство в г.Елизово и г.Петропавловск-Камчатский, освоение угольного месторождения в районе п.Крутогоровский. В результате осуществления этих мероприятий существенно сократиться зависимость края от внешнего завоза дорогостоящего и дефицитного топлива для местной энергосистемы. 

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции Соболевского и Усть-Большерецкого районов в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии.

Основными целями рассматриваемого проекта являются:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Соболевского и Усть- Большерецкого районов Камчатского края;

-  формирования единой опорной автодорожной сети полуострова;

- снижение затрат пользователей дорогой;

- обеспечение безопасности движения;

- обеспечение бесперебойного движения, открытие регулярного автомобильного сообщения между краевым центром г. Петропавловска-Камчатского и районным центром п.Соболево ;

- повышение уровня безопасности эксплуатации и  оперативности устранения возможных аварийных ситуаций на строящемся газопроводе «Соболево - Петропавловск-Камчатский».

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты северных районов  Камчатского края потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории районов;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций, расположенных на территории Соболевского района. Это позволит повысить их конкурентоспособность на Камчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение схемы надежности снабжения Соболевского района за счет обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период и обеспечения автотранспортных связей с незамерзающим портом, расположенном в г.Петропавловске-Камчатском. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики северных районов края, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса районов и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в данных районах, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- развития экскурсионно-туристической деятельности;;

- после завершения строительства автомобильной дороги Карымай-Соболево будет поэтапно формироваться спрос на  автомобильные перевозки рыбоперерабатывающих, угледобывающих, горнодобывающих предприятий Соболевского, Усть-Большерецкого и Быстринского районов, Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем северных районов Камчатской края. 

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительство автомобильной дороги Карымай - Соболево способствует развитию транспортной инфраструктуры, повысит инвестиционную привлекательность территории, уровень благосостояния и качества жизни населения.

Основные социальные последствия реализации проекта: 

- создание новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- создание новых рабочих мест в других отраслях хозяйства края за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшение социально-экономических условий жизни населения в Соболевском районе, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- выравнивание уровня потребительских цен;

- открытие автобусного сообщения между населенными пунктами Соболевского района Камчатского края и краевым центром;

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Следствием экономического развития края и роста внутрикраеых связей является рост показателей, сравнительные характеристики     которых по участку дороги представлены ниже в таблице:

Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсив-ность движения авт./сут.

2000 год

32,0

6592,0

9,2

1899,3

29

2025 год

119,7

24658,0

24,0

4933,7

83



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автомобильной  дороги позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- роста транспортных расходов по доставке в населённые пункты северных районов Камчатского края потребительских товаров и по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций, расположенных на территории Усть-Большерецкого и Соболевского районов;

- не обеспечение автобусного сообщения, что снижает мобильность населения, то есть нарушаются конституционные права каждого человека на свободу перемещения;

- сдерживание развития культуры и образования;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- снижение продуктивности сельскохозяйственного производства и снижение доходов работников, занятых в сельском хозяйстве;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи. 

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Лесная - Оссора

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

На сегодняшний день сухопутной связи между населенными пунктами с.Лесная и с.Оссора не существует. 

Предварительное протяжение автозимника продленного срока действия Лесная – Оссора – 165 км. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Лесная – Оссора. Рассматриваемый автозимник является пионерной автомобильной дорогой. После завершения данного инвестиционного проекта (а также, частично в период его реализации) предполагается поэтапное развитие автозимника с продленным сроком эксплуатации до параметров постоянной автомобильной дороги V категории.

Продление сроков эксплуатации автозимника предполагается за счет обустройства мостовых переходов через водотоки, а также устройством земляного полотна дороги. Параметры плана и продольного профиля дороги предполагаются в соответствии с нормами проектирования круглогодичных автодорог V категории (под перспективное развитие).

Необходимость сокращения сроков строительства автозимника диктуется как соображениями экономической целесообразности, так и сложной социально-экономической ситуацией, сложившейся в Корякском округе и обусловленной высоким уровнем транспортных расходов, на снижение которых и направлен предлагаемый проект.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Крагинского района Корякского округа;

- начало формирования единой опорной автодорожной сети полуострова, развитие дорожного хозяйства на территории Корякского округа.

Главной особенностью предлагаемого проекта является то, что он является лишь первой стадией решения более общей стратегической задачи федерального уровня – обеспечения межрегиональных транспортных связей и соединения всех центров субъектов Российской Федерации сетью автомобильных дорог общего пользования. На данном этапе предполагается обеспечить транспортные связи между административными центрами Камчатского края, имея в виду последующее решение локальной сетевой задачи – соединение автомобильными дорогами районных центров и окружного центра. После реализации двух выше названных этапов, возможно решение вопроса об обеспечении автотранспортных связей Камчатского края с соседними регионами. Наиболее очевидным вариантом здесь является строительство автомобильной дороги в Магаданскую область, которая позволила бы обеспечить прямой выход на общероссийскую сеть автомобильных дорог общего пользования.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительством автозимника продленного срока действия Лесная - Оссора решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты Карагинского района Корякского округа потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории района и округа в целом;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций Корякского округа, расположенных на территории Карагинского района. Это позволит повысить их конкурентоспособность на общекамчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надежности схемы снабжения Карагинского района за счет: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечения автотраспортных связей посредством строящегося автозимников продленного действия Анавгай – Палана, Палана – Лесная, автомобильных дорог Крапивная – Эссо, Мильково – Ключи – Усть-Камчатск, Петропавловск-Камчатский - Мильково с незамерзающим портом, расположенным в г.Петропавловск-Камчатский. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики округа, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса округа и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в Карагинском районе, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- поэтапное формирование спроса на внутрикраевые автомобильные перевозки, стимулирование межрегиональных экономических связей. Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем округа и в целом северных районов Камчатского края.

Решение этих задач, а также сам процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшению социально-экономических условий жизни населения в Карагинском районе, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Карагинского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Определение объемов перевозок по участкам рассматриваемой дороги выполнялось исходя из приведенных ниже условий.

Поскольку данный проект является лишь начальным этапом развития пионерной дороги, речь может идти только о формировании реального спроса на межрегиональные и внутритерриториальные автомобильные перевозки в Карагинском районе Корякского округа. В связи с этим необходимо также отметить, что в данном случае темпы изменения объема транспортного спроса определяются не столько потребностями экономического развития района тяготения, а в большей степени, параметрами автомобильной дороги, обеспечивающей саму возможность экономического развития.

Учитывая низкий уровень освоенности территорий проложения трассы рассматриваемой автозимника, значительную протяженность перегонов между относительно малочисленными населенными пунктами, а также достаточно депрессивное состояние экономики района тяготения, существенных объемов потребности в автомобильных перевозках в данном случае ожидать не следует. 

Ввиду значительной дальности и явной неэффективности на начальном этапе развития рассматриваемой дороги значительных объемов регулярных грузовых перевозок в сообщении между населенными пунктами Карагинского района и г. Петропавловском-Камчатским следует ожидать, что в расчетный период в этом направлении будут выполняться лишь разовые перевозки в незначительных объемах, а также перевозки, связанные с чрезвычайными ситуациями из-за срывов завоза грузов жизнеобеспечения на территорию Карагинского района в период навигации.

При расчетах объемов перевозок и интенсивности движения автотранспорта на отчетный год, для обеспечения сопоставимости с перспективными расчетами, а также в целях использования полученных расчетных и фактических результатов в дальнейших инвестиционных расчетах, приняты следующие условные допущения:

- полная реализация потребителями возможностей переключения ряда неэффективных другими видами транспорта перевозок в рассматриваемом направлении на автомобильный транспорт;

- использование для перевозок преимущественно колесного подвижного состава с расчетной скоростью в условиях существующего зимника не менее 25 км/час;
Таким образом, среднесуточная интенсивность движения на перспективу составит:
Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсив-ность движения авт./сут.

2025 год

47,941

1,643

0,011

0,905
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	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автозимника продленного срока действия Лесная – Оссора позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- не оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.

	Название мероприятия: Проектирование и строительство морского вокзала в г. Петропавловске-Камчатском

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Здание морского вокзала в г.Петропавловск-Камчатском расположено на площадке сейсмичностью 10 баллов, сейсмостойкость самого здания -7 баллов. В 1996 году было принято решение о разработке проекта по сейсмоукреплению здания. В 1997 году проект был разработан и утвержден комитетом по архитектуре администрации г.Петропавловск-Камчатский. В 1998 году были начаты работы по сейсмоусилению. Выполнено работ на сумму 9642,62 тыс. рублей, профинансировано 4645,169 тыс.рублей. Из-за недостатка финансовых средств работы были прекращены в 2001 году. В 2003 году изменились СниП по сейсмичности и, соответственно, ранее разработанная документация устарела. Техническое состояние объекта неудовлетворительное.

	 Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Проектирование и строительство нового здания морского вокзала с предполагаемым обустройством пассажирского пункта пропуска. Начало работ планируется на 2009 год. Предварительный срок строительства –5 лет.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Строительство морского вокзала необходимо для развития морского пассажирского сообщения с районами края и г.Северо-Курильск Сахалинской области, обслуживания морских круизных судов, обслуживания  судов выполняющих экскурсионные морские прогулки.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для развития морского пассажирского сообщения с прибрежными поселками Камчатского края, обустройство пассажирского пункта. 

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей районов края(
 - развитие международного морского туризма;
- развития экскурсионно-туристической деятельности в Авачинской бухте.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В настоящее время на территории края отсутствует морское пассажирское сообщение, единственным видом транспорта, осуществляющим пассажирские перевозки с отдаленными районами края, является авиация. Стоимость проезда, вследствие роста цен на авиатопливо, постоянно повышается. Морской транспорт является более доступным по цене проезда для населения края. Тем самым решается проблема доступности транспортных услуг для жителей края.

Развитие международного морского  туризма сдерживается отсутствием обустроенного пассажирского пункта пропуска. Процедура оформления властями пассажиров круизных судов долговременна, что вызывает претензии со стороны организаторов круизов и, соответственно, снижает количество заходов пассажирских судов в порт Петропавловск-Камчатский.

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство морского вокзала позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- сдерживание развития туризма;

- ограничение конституционного права граждан на свободу перемещения;

- снижение подвижности населения;

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи(
- снижение качества предоставляемых услуг органами государственной власти.


	 Название мероприятия: Реконструкция автомобильной дороги Начикинский совхоз – Усть-Большерецк – п.Октябрьский с подъездом к пристани Косоево и колхозу Октябрьской революции.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Автомобильная дорога Начикинский совхоз – Усть-Большерецк – п.Октябрьский с подъездом к пристани Косоево и колхозу Октябрьской революции – протяжением 134 км, IV  категории, с переходным (гравийно – щебеночным)  типом покрытия. 

Данная дорога обеспечивает связь районного центра Усть-Большерецк с областным центром, а также с сельхозпредприятиями района. По этой дороге осуществляется завоз грузов для дальнейшей отправки их морем до п.Озерной и Соболево. Из расположенных рыбоперерабатывающих комбинатов в п.Октябрьском и Озерной вывозится производимая ими рыбная продукция. 

Основными видами грузоперевозок по дороге являются сельскохозяйственные, стройматериалы, рыбопродукты, торгово-снабженческие. Перевозки осуществляются круглогодично. 

На существующей автомобильной дороге имеются 53/927,7 шт/п.м ж.б. и 5/83,8 шт/п.м металл. труб, 4/427,5 шт/п.м ж.б. мостов.

В результате интенсивной эксплуатации дороги без необходимого восстановительного ремонта дорожная одежда крайне изношена, не обеспечивает требуемую несущую способность, подвержена повышенной деформативности. Несмотря на неоправданно высокие расходы на содержание и текущий ремонт покрытия, состояние проезжей части находится на недопустимом эксплутационнм уровне, угрожающем безопасности движения из-за повышенной деформативности и пыльности покрытия дороги. Эти же факторы  привели к резкому снижению средней технической скорости движения и являются серьезным препятствием организации грузовых и пассажирских перевозок.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Реконструкция автомобильной дороги Начикинский совхоз – Усть-Большерецк – п.Октябрьский с подъездом к пристани Косоево и колхозу Октябрьской революции.

Необходимо повысить транспортно-эксплуатационное состояние дороги путем реконструкции земляного полотна и усиления дорожной одежды с  переводом на более капитальный тип покрытия - асфальтобетонное и черно-щебеночное на битумно-эмульсионной основе.

По объекту нет проектной документации.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения, а также:

- снижение затрат пользователей дорогой;

- обеспечение безопасности движения;

- повышение комфортности участникам движения;

- снижение бюджетных затрат на содержание дороги.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Развитие автомобильной дороги Начикинский совхоз – Усть-Большерецк – п.Октябрьский с подъездом к пристани Косоево и колхозу Октябрьской революции способствует развитию транспортной инфраструктуры, повысит инвестиционную привлекательность территории, уровень благосостояния и качества жизни населения. Инвестиции в дорожный комплекс принесут 2-3 руб. суммарного экономического эффекта на каждый вложенный рубль, вызовут цепную реакцию в виде роста доходов и занятости населения.

Задачи, для решения которых намечено реконструкция объекта:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Усть-Большерецкого района Камчатского края;

- увеличение пропускной способности;

- повышение несущей способности;

- продолжение формирования автодорожной сети полуострова.

Основные социально-экономические последствия строительства: 

- снижение стоимости ввозимых грузов, энергоресурсов, продовольственных, промышленных товаров и услуг, повысится мобильность торговли, сферы услуг, населения;

- снижение затрат пользователей дорогой;

- обеспечение безопасности движения.

Положительные экологические последствия строительства: снижение выбросов в атмосферу за счет замены пылящего переходного покрытия дороги на усовершенствованный капитальный и увеличения скорости движения автотранспорта.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Следствием экономического развития края и роста внутрикраевых связей является рост показателей, сравнительные характеристики     которых по участку дороги представлены ниже в таблице:

Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсив-ность движения авт./сут.

2006 год

822,636

28,792

0,501

17,515

1198

2010 год

1119,856

41,275

0,531

18,597

1345

2025 год

1911,371

66,898

0,783

27,416

2077



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

 Повышение качества автомобильной  дороги позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- снижение продуктивности сельскохозяйственного производства и снижение доходов работников, занятых в сельском хозяйстве;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Палана - Лесная

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Общее положение автозимника продленного действия Палана - Лесная –  южно-западная часть полуострова Корякского округа.  Предварительное протяжение – 110 км. На сегодняшний день действует нерегулярный («стихийный») автозимник. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Палана – Лесная. Рассматриваемый автозимник является пионерной автомобильной дорогой. После завершения данного инвестиционного проекта (а также, частично в период его реализации) предполагается поэтапное развитие автозимника с продленным сроком эксплуатации до параметров постоянной автомобильной дороги V категории.

Продление сроков эксплуатации автозимника предполагается за счет обустройства мостовых переходов через водотоки, а также устройством земляного полотна дороги. Параметры плана и продольного профиля дороги предполагаются в соответствии с нормами проектирования круглогодичных автодорог V категории (под перспективное развитие).

Необходимость сокращения сроков строительства автозимника диктуется как соображениями экономической целесообразности, так и сложной социально-экономической ситуацией, сложившейся в Корякском округе и обусловленной высоким уровнем транспортных расходов, на снижение которых и направлен предлагаемый проект.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Корякского округа;

- начало формирования единой опорной автодорожной сети полуострова, развитие дорожного хозяйства на территории Корякского округа.

Главной особенностью предлагаемого проекта является то, что он является лишь начальной стадией решения более общей стратегической задачи федерального уровня – обеспечения межрегиональных транспортных связей и соединения всех центров субъектов Российской Федерации сетью автомобильных дорог общего пользования. На данном этапе предполагается обеспечить транспортные связи между административными центрами Камчатского края, имея в виду последующее решение локальной сетевой задачи – соединение автомобильными дорогами районных центров и окружного центра. После реализации двух выше названных этапов, возможно решение вопроса об обеспечении автотранспортных связей Камчатского края с соседними регионами. Наиболее очевидным вариантом здесь является строительство автомобильной дороги в Магаданскую область, которая позволила бы обеспечить прямой выход на общероссийскую сеть автомобильных дорог общего пользования.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительством автозимника продленного срока действия Палана - Лесная решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты Тигильского района Корякского округа потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории района и округа в целом;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций Корякского округа, расположенных на территории Тигильского района. Это позволит повысить их конкурентоспособность на общекамчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надежности схемы снабжения Тигильского района за счет: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечения автотраспортных связей с незамерзающим портом, расположенным в г. Петропавловске-Камчатском. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики округа, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса округа и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в Тигильском районе, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- поэтапное формирование спроса на внутрикраевые автомобильные перевозки, стимулирование межрегиональных экономических связей. Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем округа и в целом северных районов Камчатского края.

Решение этих задач, а также сам процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшению социально-экономических условий жизни населения в Тигильском районе, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Тигильского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Определение объемов перевозок по участкам рассматриваемой дороги выполнялось исходя из приведенных ниже условий.

Поскольку данный проект является лишь начальным этапом развития пионерной дороги, речь может идти только о формировании реального спроса на межрегиональные и внутритерриториальные автомобильные перевозки в Тигильском районе Корякского округа. В связи с этим необходимо также отметить, что в данном случае темпы изменения объема транспортного спроса определяются не столько потребностями экономического развития района тяготения, а в большей степени, параметрами автомобильной дороги, обеспечивающей саму возможность экономического развития.

Учитывая низкий уровень освоенности территорий проложения трассы рассматриваемого автозимника, а также достаточно депрессивное состояние экономики района тяготения, существенных объемов потребности в автомобильных перевозках в данном случае ожидать не следует. Поскольку на данном этапе развития проекта нельзя вести речь о коренном изменении сложившейся на территории района тяготения транспортной схемы с использованием морского и воздушного транспорта и о переключении перевозок большей части грузов и пассажиропотоков на автомобильный транспорт, ввиду явной нереалистичности и неэффективности такого варианта, постольку при обосновании параметров проекта, на автодорогу «переключались» лишь явно нерациональные к перевозке другими видами транспорта, при данных транспортно-экономических условиях, мелкопартионные торгово-снабженческие перевозки, а также часть внутрикамчатских перевозок прочих грузов.

Ввиду значительной дальности и явной неэффективности на начальном этапе развития рассматриваемой дороги значительных объемов регулярных грузовых перевозок в сообщении между населенными пунктами Тигильского района и г. Петропавловском-Камчатским следует ожидать, что в расчетный период в этом направлении будут выполняться лишь разовые перевозки в незначительных объемах, а также перевозки, связанные с чрезвычайными ситуациями из-за срывов завоза грузов жизнеобеспечения на территорию Тигильского района в период навигации.

При расчетах объемов перевозок и интенсивности движения автотранспорта на отчетный год, для обеспечения сопоставимости с перспективными расчетами, а также в целях использования полученных расчетных и фактических результатов в дальнейших инвестиционных расчетах, приняты следующие условные допущения:

- полная реализация потребителями возможностей переключения ряда неэффективных другими видами транспорта перевозок в рассматриваемом направлении на автомобильный транспорт;

- полное удовлетворение возможных в существующих транспортно-экономических условиях потребностей по внутрирайонным перевозкам в сообщении между с.Тигиль п.Палана, с.Лесная при соответствии параметров существующего в этом направлении автозимника хотя бы минимальным требованиям его эксплуатации автомобильным транспортом, а также само наличие этих потребностей;

- использование для перевозок преимущественно колесного подвижного состава с расчетной скоростью в условиях существующего зимника не менее 25 км\час;

Таким образом, среднесуточная интенсивность движения на перспективу составит:

Интенсивность движения авт./сут. (всего/в т.ч. легковых)

2006 год

2010 год

2020 год

2025 год

Приведенная на 20-летний период

Палана - Лесная

65/5

80/35

85/38

90/47

135



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автозимника продленного срока действия Палана - Лесная позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- не оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


.

	Название мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Тиличики-Каменское

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Предварительное протяжение автозимника продленного срока действия Тиличики-Каменское  – 300 км. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Тиличики-Каменское. Рассматриваемый автозимник является пионерной автомобильной дорогой. После завершения данного инвестиционного проекта (а также, частично в период его реализации) предполагается поэтапное развитие автозимника с продленным сроком эксплуатации до параметров постоянной автомобильной дороги V категории.

Продление сроков эксплуатации автозимника предполагается за счет обустройства мостовых переходов через водотоки, а также устройством земляного полотна дороги. Параметры плана и продольного профиля дороги предполагаются в соответствии с нормами проектирования круглогодичных автодорог V категории (под перспективное развитие).

Необходимость сокращения сроков строительства автозимника диктуется как соображениями экономической целесообразности, так и сложной социально-экономической ситуацией в Корякском округе и обусловленной высоким уровнем транспортных расходов, на снижение которых и направлен предлагаемый проект.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Пенжинского и  Олюторского районов Корякского округа;

- начало формирования единой опорной автодорожной сети полуострова, развитие дорожного хозяйства на территории Корякского округа.

Главной особенностью предлагаемого проекта является то, что он является лишь первой стадией решения более общей стратегической задачи федерального уровня – обеспечения межрегиональных транспортных связей и соединения всех центров субъектов Российской Федерации сетью автомобильных дорог общего пользования. На данном этапе предполагается обеспечить транспортные связи между административными центрами Камчатского края, имея в виду последующее решение локальной сетевой задачи – соединение автомобильными дорогами районных центров и окружного центра. После реализации двух выше названных этапов, возможно решение вопроса об обеспечении автотранспортных связей Камчатского края с соседними регионами. Наиболее очевидным вариантом здесь является строительство автомобильной дороги в Магаданскую область, которая позволила бы обеспечить прямой выход на общероссийскую сеть автомобильных дорог общего пользования.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительством автозимника продленного срока действия Тиличики-Каменское решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты Пенжинского  и Олюторского районов Корякского округа потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории района и округа в целом;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций Корякского округа, расположенных на территории Пенжинского и Олюторского районов. Это позволит повысить их конкурентоспособность на общекамчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надежности схемы снабжения Пенжинского и Олюторского районов за счет: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечения автотраспортных связей посредством строящегося автозимников продленного действия Анавгай – Палана, Палана – Лесная, Лесная - Оссора, Тымлат – Тиличики автомобильных дорог Крапивная – Эссо, Мильково – Ключи – Усть-Камчатск, Петропавловск-Камчатский - Мильково с незамерзающим портом, расположенным в г. Петропавловске-Камчатском. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики округа, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса округа и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в Пенжинском и Олюторском районах, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- поэтапное формирование спроса на внутрикраевые автомобильные перевозки, стимулирование межрегиональных экономических связей. Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем округа и в целом северных районов Камчатского края.

Решение этих задач, а также сам процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшению социально-экономических условий жизни населения в Пенжинском и Олюторском районах, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Пенжинского и Олюторского районов Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Определение объемов перевозок по участкам рассматриваемой дороги выполнялось исходя из приведенных ниже условий.

Поскольку данный проект является лишь начальным этапом развития пионерной дороги, речь может идти только о формировании реального спроса на межрегиональные и внутритерриториальные автомобильные перевозки в Пенжинском и Олюторском районах Корякского округа. В связи с этим, необходимо также отметить, что в данном случае темпы изменения объема транспортного спроса определяются не столько потребностями экономического развития района тяготения, а в большей степени, параметрами автомобильной дороги, обеспечивающей саму возможность экономического развития.

Учитывая низкий уровень освоенности территорий проложения трассы рассматриваемого автозимника, значительную протяженность перегонов между относительно малочисленными населенными пунктами, а также достаточно депрессивное состояние экономики района тяготения, существенных объемов потребности в автомобильных перевозках в данном случае ожидать не следует. 

Ввиду значительной дальности и явной неэффективности на начальном этапе развития рассматриваемой дороги значительных объемов регулярных грузовых перевозок в сообщении между населенными пунктами Пенжинского и Олюторского районов и г. Петропавловском-Камчатским следует ожидать, что в расчетный период в этом направлении будут выполняться лишь разовые перевозки в незначительных объемах, а также перевозки, связанные с чрезвычайными ситуациями из-за срывов завоза грузов жизнеобеспечения на территорию Пенжинского и Олюторского районов в период навигации.

При расчетах объемов перевозок и интенсивности движения автотранспорта на отчетный год, для обеспечения сопоставимости с перспективными расчетами, а также в целях использования полученных расчетных и фактических результатов в дальнейших инвестиционных расчетах, приняты следующие условные допущения:

- полная реализация потребителями возможностей переключения ряда неэффективных другими видами транспорта перевозок в рассматриваемом направлении на автомобильный транспорт;

- использование для перевозок преимущественно колесного подвижного состава с расчетной скоростью в условиях существующего зимника не менее 25 км/час;

Таким образом, среднесуточная интенсивность движения на перспективу составит:

Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсив-ность движения авт./сут.

2025 год

52,401

1,845

0,012

0,936

52



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автозимника продленного срока действия Тиличики - Каменское позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- не оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Тымлат - Тиличики

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Предварительное протяжение автозимника продленного срока действия Тымлат – Тиличики  – 310 км. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Тымлат - Тиличики. Рассматриваемый автозимник является пионерной автомобильной дорогой. После завершения данного инвестиционного проекта (а также, частично в период его реализации) предполагается поэтапное развитие автозимника с продленным сроком эксплуатации до параметров постоянной автомобильной дороги V категории.

Продление сроков эксплуатации автозимника предполагается за счет обустройства мостовых переходов через водотоки, а также устройством земляного полотна дороги. Параметры плана и продольного профиля дороги предполагаются в соответствии с нормами проектирования круглогодичных автодорог V категории (под перспективное развитие).

Необходимость сокращения сроков строительства автозимника диктуется как соображениями экономической целесообразности, так и сложной социально-экономической ситуацией, сложившейся в Корякском округе и обусловленной высоким уровнем транспортных расходов, на снижение которых и направлен предлагаемый проект.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Карагинского и Олюторского районов Корякского округа;

- начало формирования единой опорной автодорожной сети полуострова, развитие дорожного хозяйства на территории Корякского округа.

Главной особенностью предлагаемого проекта является то, что он является лишь первой стадией решения более общей стратегической задачи федерального уровня – обеспечения межрегиональных транспортных связей и соединения всех центров субъектов Российской Федерации сетью автомобильных дорог общего пользования. На данном этапе предполагается обеспечить транспортные связи между административными центрами Камчатского края, имея в виду последующее решение локальной сетевой задачи – соединение автомобильными дорогами районных центров и окружного центра. После реализации двух выше названных этапов, возможно решение вопроса об обеспечении автотранспортных связей Камчатского края с соседними регионами. Наиболее очевидным вариантом здесь является строительство автомобильной дороги в Магаданскую область, которая позволила бы обеспечить прямой выход на общероссийскую сеть автомобильных дорог общего пользования.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительством автозимника продленного срока действия Тымлат - Тиличики решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты Карагинского  и Олюторского районов Корякского округа потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории района и округа в целом;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций Корякского округа, расположенных на территории Карагинского и Олюторского районов. Это позволит повысить их конкурентоспособность на общекамчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надежности схемы снабжения Карагинского и Олюторского районов за счет: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечения автотраспортных связей посредством строящегося автозимников продленного действия Анавгай – Палана, Палана – Лесная, Лесная Оссора, автомобильных дорог Крапивная – Эссо, Мильково – Ключи – Усть-Камчатск, Петропавловск-Камчатский - Мильково с незамерзающим портом, расположенным в г. Петропавловске-Камчатском. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики округа, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса округа и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в Карагинском и Олюторском районах, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- поэтапное формирование спроса на внутрикраевые автомобильные перевозки, стимулирование межрегиональных экономических связей. Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем округа и, в целом, северных районов Камчатского края.

Решение этих задач, а также сам процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшению социально-экономических условий жизни населения в Карагинском и Олюторском районах, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Карагинского и Олюторского районов Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Определение объемов перевозок по участкам рассматриваемой дороги выполнялось, исходя из приведенных ниже условий.

Поскольку данный проект является лишь начальным этапом развития пионерной дороги, речь может идти только о формировании реального спроса на межрегиональные и внутритерриториальные автомобильные перевозки в Карагинском и Олюторском районах Корякского округа. В связи с этим необходимо также отметить, что в данном случае темпы изменения объема транспортного спроса определяются не столько потребностями экономического развития района тяготения, а в большей степени, параметрами автомобильной дороги, обеспечивающей саму возможность экономического развития.

Учитывая низкий уровень освоенности территорий проложения трассы рассматриваемой автозимника, значительную протяженность перегонов между относительно малочисленными населенными пунктами, а также достаточно депрессивное состояние экономики района тяготения, существенных объемов потребности в автомобильных перевозках в данном случае ожидать не следует. 

Ввиду значительной дальности и явной неэффективности на начальном этапе развития рассматриваемой дороги значительных объемов регулярных грузовых перевозок в сообщении между населенными пунктами Карагинского и Олюторского районов и г. Петропавловском-Камчатским следует ожидать, что в расчетный период в этом направлении будут выполняться лишь разовые перевозки в незначительных объемах, а также перевозки, связанные с чрезвычайными ситуациями из-за срывов завоза грузов жизнеобеспечения на территорию Карагинского и Олюторского районов в период навигации.

При расчетах объемов перевозок и интенсивности движения автотранспорта на отчетный год, для обеспечения сопоставимости с перспективными расчетами, а также в целях использования полученных расчетных и фактических результатов в дальнейших инвестиционных расчетах, приняты следующие условные допущения:

- полная реализация потребителями возможностей переключения ряда неэффективных другими видами транспорта перевозок в рассматриваемом направлении на автомобильный транспорт;

- использование для перевозок преимущественно колесного подвижного состава с расчетной скоростью в условиях существующего зимника не менее 25 км/час;

Таким образом, среднесуточная интенсивность движения на перспективу составит:

Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсив-ность движения авт./сут.

2025 год

49,342

1,702

0,011

0,936
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	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автозимника продленного срока действия Тымлат - Тиличики позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- не оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство аэропорта Тиличики.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Аэропорт Тиличики является базовым аэропортом ФГУП «Корякское авиапредприятие». Основные сложившиеся направления авиаперевозок: самолетами – п.Оссора, Манилы, Пахачи, вертолетами – авиаплощадки Олюторского района (Корф, Вывенка, Хаилино, Пахачи, Ачайваям, Апука) и Пенжинского района (Таловска, Каменское, Слаутное, Аянка).

Аэропорт Тиличики является узловым аэропортом и аэропортом «северного завоза» грузов для отдаленных населенных пунктов Пенжинского и Олюторского районов.

По объему пассажирских перевозок, выполненных в 2007 году – 27,74 тыс.человек. Согласно классификации ВНТП 1-85 аэропорт относится к III категории аэропортов МВЛ. Объем грузовых перевозок равен 726,4 т.

Интенсивность движения в аэропорту составила 1559 самолето-вылетов.

Численность эксплуатационного состава в настоящее время – 174 человека.

Параметры существующего аэродрома не соответствуют сертификационным требованиям, предъявляемым к аэропортам класса «Г», в части параметров ИВПП, расстояния между ИВПП и перроном и сооружениями СТТ, а также состояния искусственных покрытий, подвершигся значительным разрушениям в период землетрясения 2006 года.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство аэропорта Тиличики взамен существующего, восстановление которого с учетом фактической сейсмичности 9 баллов и возможности  подтопления п.Корф признано нецелесообразно. 

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Корякского округа;

- развитие аэропортов МВЛ Камчатского края.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Олюторского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Аэропорт Тиличики сохранит свой статус базового аэропорта для организации «северного завоза» в отдаленные районы Камчатского края и технологического аэропорта по обслуживанию горнорудной промышленности.

Базовый вариант прогноза перевозок аэропорта Тиличики предусматривает рост перевозок на 4,6 %.

Основные показатели авиационной работы аэропорта на 2027 год.

наименование

Объем пассажирских перевозок, тыс.пасс.

Объем грузовых и почтовых перевозок, тыс.т

Общий объем аэропорта

Категория аэропорта

Интенсивность движения ВС, самолето-вылетов

Тиличики

68,2

2,00

8,14

II

3215

Распределение ожидаемого пассажиро- и грузопотока по типам воздушных судов и направлениям принято на основании отчетных данных аэропорта Тиличики, с учетом обеспечения коммерческой загрузки.

Основными направлениями перевозок являются столица края и аэропорты Корякии.

Пассажирские перевозки будут осуществляться самолетами типа Ан-38, Су-80, Ан-28, воздушное сообщение с посадочными площадками – вертолетами Ми-8.

Планируемый объем грузовых перевозок обеспечит коммерческую загрузку самолетов типа Ан-74 с частотой 5 рейсов в неделю. 



	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования транспортного комплекса;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства аэропортов;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство аэропорта Палана.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Аэропорт Палана принадлежит ФГУП «Корякскому авиапредприятию».

Аэропорт выполняет транспортные перевозки и авиаработы в пределах Камчатского края самолетами Ан-2, Ан-28 и вертолетами Ми-8.

Основной объем отправок приходится на Петропавловск-Камчатский, как промышленный и культурный центр края, единственный аэропорт федеральных линий, связывающий население полуострова с другими районами страны.

Для аэропорта Палана всегда характерна сезонная неравномерность пассажирских перевозок: массовый выезд за пределы области в начале лета и массовое возвращение перед началом учебного года и спад авиаперевозок в зимний период. В последние годы в связи с ухудшением общего экономического положения произошло некоторое снижение сезонной неравномерности пассажирских перевозок.

Объем пассажирских перевозок, выполненных в 2007 году составляет 9,76 тыс. человек, согласно квалификации ВНТП 1-85 относится к III категории аэропортов МВЛ. Объем грузовых перевозок за отчетный период составил 156,7 т.

Интенсивность движения воздушных судов в аэропорту в отчетном году составила 958 самолето-вылетов.

Численность эксплуатационного персонала в настоящее время – 28 человек.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство аэропорта Тиличики. Истечение эксплуатационного ресурса аэродромных покрытий и их аварийное состояние, наличие высотных препятствий в полосе воздушных подходов, недостаточность ветровой загрузки, несоблюдение экологических требований – основные причины для принятия Администрацией «Постановления о нецелесообразности реконструкции существующего аэропорта и выносе его на новую площадку (1991 год).

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Корякского округа;

- развитие аэропортов МВЛ Камчатского края.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Тигильского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Северные аэропорты имеют особое значение, что обусловлено их географическим расположением, вследствие которого они являются важнейшим элементом обеспечения единственной круглогодичной транспортной  связи между населенными пунктами отдаленных северных территорий с краевым центром.

Базовый вариант прогноза перевозок аэропорта Палана предусматривает рост перевозок на 4,6 %.

Основные показатели авиационной работы аэропорта на 2027 год.

наимено-вание

Объем пассажирских перевозок, тыс.пасс.

Объем грузовых и почтовых перевозок, тыс.т

Общий объем аэропорта

Категория аэропорта

Интенсивность движения ВС, самолето-вылетов

Палана

24,0

0,43

2,59

II

1599

Основными направлениями перевозок являются столица края, а также п.Тиличики.

Пассажирские перевозки будут осуществляться самолетами типа Ан-38, Су-80, Ан-28, воздушное сообщение с посадочными площадками – вертолетами Ми-8.

Планируемый объем грузовых перевозок обеспечит коммерческую загрузку самолетов типа Ан-38. 



	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования транспортного комплекса;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства аэропортов;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Реконструкция  аэропорта Оссора.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Аэропорт Оссора расположен в Карагинском районе, принадлежит ФГУП «Корякскому авиапредприятию».

Основными направлениями авиаперевозок являются: вертолетами – Манилы, Тиличики, Палана; авиаплощадки Карагинского района (Тымлат, Ивашка); самолетами – Палана, Петропавловск-Камчатский.

По объему пассажирских перевозок, выполненных в 2007 году – 17,36 тыс.человек. Согласно классификации ВНТП 1-85 аэропорт относится к III категории аэропортов МВЛ. Объем грузовых перевозок равен 543,2 т.

Интенсивность движения в аэропорту в отчетном году составила 1358 самолето-вылетов.

Эксплуатируемые типы самолетов в аэропорту: Ан-74 и Ан-26 с ограничениями, Ан-28, Л-410, вертолетами Ми-8, Ми-2.

Численность эксплуатационного персонала в настоящее время  - 22 человека.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Реконструкция  аэропорта Оссора. 

Актом обследования существующего аэропорта установлено, что покрытие всех элементов аэродрома находится в критической стадии, степень износа очень сильная, и подлежит полной разборке или использованию в качестве основания для укладки нового покрытия. Также необходимо провести модернизацию зданий и сооружений СТТ, а также инженерного обеспечения.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Корякского округа;

- развитие аэропортов МВЛ Камчатского края.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Карагинского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Северные аэропорты имеют особое значение, что обусловлено их географическим расположением, вследствие которого они являются важнейшим элементом обеспечения единственной круглогодичной транспортной  связи между населенными пунктами отдаленных северных территорий с краевым центром.

В прогнозируемом периоде в связи с реконструкцией (строительством новых) ВПП в аэропортах Тиличики и Палана ожидается сокращение темпов роста пассажирских перевозок в аэропорту Оссора до 1 % ежегодно и их стабилизация к 2027 году на уровне 21,2 тыс.пасс, в том числе отправки – 10,6 тыс.пасс. 

Основные показатели авиационной работы аэропорта на 2027 год.

наименование

Объем пассажирских перевозок, тыс.пасс.

Объем грузовых и почтовых перевозок, тыс.т

Общий объем аэропорта

Категория аэропорта

Интенсивность движения ВС, самолето-вылетов

Оссора

21,2

0,80

3,35
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Основными направлениями перевозок являются столица края и базовый аэропорт Тиличики.

Пассажирские перевозки будут осуществляться самолетами типа Ан-38, Су-80, Ан-28, воздушное сообщение с посадочными площадками – вертолетами Ми-8.

Планируемый объем грузовых перевозок обеспечит коммерческую загрузку самолетов типа Ан-38. 



	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования транспортного комплекса;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства аэропортов;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автостанции в п. Мильково.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В п. Мильково настоящее время нет автовокзала, но его необходимость давно назрела, после того как с. Мильково превратился в транзитный пункт в пассажирских перевозок в отдаленные пункты Камчатского края (п. Атласово, с. Эссо, п. Ключи, п. Усть-Камчатск и др.), кроме того из п. Мильково в Петропавловск-Камчатский и обратно, отправляется до 3 рейсов в день. Для пассажиров и водителей практически нет условий для ожидания рейса и отдыха в пути. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автостанции.

Предварительный срок строительства –2 года.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Будут созданы нормальные условия для  отдыха в пути для транзитных пассажиров и для ожидающих рейса. 

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание нормальных условий для  отдыха в пути для транзитных пассажиров и для ожидающих рейса.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В п. Мильково настоящее время нет автовокзала, но его необходимость давно назрела, после того как с. Мильково превратился в транзитный пункт в пассажирских перевозок в отдаленные пункты Камчатского края (п. Атласово, с. Эссо, п. Ключи, п. Усть-Камчатск и др.), кроме того из п. Мильково в Петропавловск-Камчатский и обратно, отправляется до 3 рейсов в день. Для пассажиров и водителей практически нет условий для ожидания рейса и отдыха в пути. 

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Будут созданы нормальные условия для  отдыха в пути для транзитных пассажиров и для ожидающих рейса. 


	Название мероприятия: Реконструкция  аэропорта Никольское.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Аэропорт Никольское принадлежит ФГУП «Корякскому авиапредприятию».

На аэродроме осуществляются взлетно-посадочные операции самолетами Л-410, Ан-28, вертолетами всех типов в светлое время суток. ВС на аэродроме не базируется.

По объему пассажирских перевозок, выполненных в 2007 году – 1,78 тыс.человек. Согласно классификации ВНТП 1-85 аэропорт относится к III категории аэропортов МВЛ. Объем грузовых перевозок равен 21,15 т.

Интенсивность движения в аэропорту в отчетном году составила 94 самолето-вылетов.

Численность эксплуатационного персонала в настоящее время  - 6 человек.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Реконструкция  аэропорта Никольское. 

Предложен вариант расширения аэродрома для эксплуатации самолета Л-410. Также необходимо провести модернизацию зданий и сооружений СТТ, а также инженерного обеспечения.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории района;

- развитие аэропортов МВЛ Камчатского края.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства территории за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса и туризма на территории Алеутского района, а также более равноправных условий бизнеса района на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Алеутского района, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Северные аэропорты имеют особое значение, что обусловлено их географическим расположением, вследствие которого они являются важнейшим элементом обеспечения единственной круглогодичной транспортной  связи между населенными пунктами отдаленных северных территорий с краевым центром.

По базовому варианту прогноза ежегодный темп роста пассажирских перевозок в аэропорту Никольское составит 4,6 %. 

Основные показатели авиационной работы аэропорта на 2025 год.

наименование

Объем пассажирских перевозок, тыс.пасс.

Объем грузовых и почтовых перевозок, тыс.т

Общий объем аэропорта

Категория аэропорта

Интенсивность движения ВС, самолето-вылетов

Никольское

4,4

0,06

0,45
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Основным направлением перевозок являются столица края – г.Петропавловск-Камчатский.

Пассажирские перевозки будут осуществляться самолетами типа Ан-38, грузовые догрузкой пассажирских рейсов, в связи с чем коэффициент загрузки принят в размере 0,7.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования транспортного комплекса;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства аэропортов;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автовокзала в г. Петропавловске-Камчатском. 

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Существующая автостанция г. Петропавловск-Камчатского по своей вместимости не удовлетворяет требованиям по обслуживанию пассажиров, а значительное количество автотранспорта сосредоточенного в одном месте создают помехи движению и угрожают безопасности дорожного движения. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автовокзала.

Предварительный срок строительства –2 года.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Строительство автовокзала значительно улучшит обстановку с обслуживанием пассажиров, позволит разграничить перевозки по городу, пригороду и межгороду. 

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Перевод с автостанции (10 км) пригородных и междугородных перевозок на Автовокзал, улучшит ситуацию на 10 км и создаст комфортные условия для пассажиров. 



	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В г. Петропавловске-Камчатском ежедневно на 36 автобусных маршрутов по городу, по пригороду на 9 маршрутов и на 9 междугородных маршрутов ежедневно выезжает более 350 автобусов большой вместимости и около 500 единиц микроавтобусов. Существующая автостанция г. Петропавловска-Камчатского по своей вместимости не удовлетворяет требованиям по обслуживанию пассажиров, а значительное количество автотранспорта сосредоточенного в одном месте создают помехи движению и угрожают безопасности дорожного движения.

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автовокзала значительно улучшит обстановку с обслуживанием пассажиров, позволит разграничить перевозки по городу, пригороду и межгороду. Перевод с автостанции (10 км) пригородных и междугородных перевозок на Автовокзал, улучшит ситуацию на 10 км и создаст комфортные условия для пассажиров. 


.

	Название мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Манилы – граница Магаданской области

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Предварительное протяжение автозимника продленного срока действия Манилы – граница Магаданской области  – 170 км. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Манилы – граница Магаданской области. Рассматриваемый автозимник является пионерной автомобильной дорогой. После завершения данного инвестиционного проекта (а также, частично в период его реализации) предполагается поэтапное развитие автозимника с продленным сроком эксплуатации до параметров постоянной автомобильной дороги V категории.

Продление сроков эксплуатации автозимника предполагается за счет обустройства мостовых переходов через водотоки, а также устройством земляного полотна дороги. Параметры плана и продольного профиля дороги предполагаются в соответствии с нормами проектирования круглогодичных автодорог V категории (под перспективное развитие).

Необходимость сокращения сроков строительства автозимника диктуется как соображениями экономической целесообразности, так и сложной социально-экономической ситуацией, сложившейся в Корякском округе и обусловленной высоким уровнем транспортных расходов, на снижение которых и направлен предлагаемый проект.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Пенжинского района Корякского округа;

- начало формирования единой опорной автодорожной сети полуострова, развитие дорожного хозяйства на территории Корякского округа.

Главной особенностью предлагаемого проекта является то, что он является лишь стадией решения более общей стратегической задачи федерального уровня – обеспечения межрегиональных транспортных связей и соединения всех центров субъектов Российской Федерации сетью автомобильных дорог общего пользования. На данном этапе предполагается обеспечить транспортные связи между административными центрами Камчатского края, имея в виду последующее решение локальной сетевой задачи – соединение автомобильными дорогами районных центров и окружного центра. После реализации двух выше названных этапов, возможно решение вопроса об обеспечении автотранспортных связей Камчатского края с соседними регионами. Наиболее очевидным вариантом здесь является строительство автомобильной дороги в Магаданскую область, которая позволила бы обеспечить прямой выход на общероссийскую сеть автомобильных дорог общего пользования.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительством автозимника продленного срока действия Тиличики-Каменское решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты Пенжинского района Корякского округа потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории района и округа в целом;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций Корякского округа, расположенных на территории Пенжинского района. Это позволит повысить их конкурентоспособность на общекамчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надежности схемы снабжения Пенжинского района за счет: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечения автотраспортных связей посредством строящегося автозимников продленного действия Анавгай – Палана, Палана – Лесная, Лесная - Оссора, Тымлат – Тиличики, Тиличики - Каменское автомобильных дорог Каменское – Манилы, Оссора – Тымлат,  Крапивная – Эссо, Мильково – Ключи – Усть-Камчатск, Петропавловск-Камчатский - Мильково с незамерзающим портом, расположенным в г.Петропавловске-Камчатском. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики округа, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса округа и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в Пенжинском районе, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- поэтапное формирование спроса на внутрикраевые автомобильные перевозки, стимулирование межрегиональных экономических связей. Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем округа и в целом северных районов Камчатского края.

Решение этих задач, а также сам процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшению социально-экономических условий жизни населения в Пенжинском районе, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Пенжинского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Определение объемов перевозок по участкам рассматриваемой дороги выполнялось исходя из приведенных ниже условий.

Поскольку данный проект является лишь начальным этапом развития пионерной дороги, речь может идти только о формировании реального спроса на межрегиональные и внутритерриториальные автомобильные перевозки в Пенжинском районе Корякского округа. В связи с этим необходимо также отметить, что в данном случае темпы изменения объема транспортного спроса определяются не столько потребностями экономического развития района тяготения, а в большей степени, параметрами автомобильной дороги, обеспечивающей саму возможность экономического развития.

Учитывая низкий уровень освоенности территорий проложения трассы рассматриваемого автозимника, значительную протяженность перегонов между относительно малочисленными населенными пунктами, а также достаточно депрессивное состояние экономики района тяготения, существенных объемов потребности в автомобильных перевозках в данном случае ожидать не следует. 

Ввиду значительной дальности и явной неэффективности на начальном этапе развития рассматриваемой дороги значительных объемов регулярных грузовых перевозок в сообщении между населенными пунктами Пенжинского района и г. Петропавловском-Камчатским, Пенжинского района и населенными пунктами Магаданской области следует ожидать, что в расчетный период в этом направлении будут выполняться лишь разовые перевозки в незначительных объемах, а также перевозки, связанные с чрезвычайными ситуациями из-за срывов завоза грузов жизнеобеспечения на территорию Пенжинского и Олюторского районов в период навигации.

При расчетах объемов перевозок и интенсивности движения автотранспорта на отчетный год, для обеспечения сопоставимости с перспективными расчетами, а также в целях использования полученных расчетных и фактических результатов в дальнейших инвестиционных расчетах, приняты следующие условные допущения:

- полная реализация потребителями возможностей переключения ряда неэффективных другими видами транспорта перевозок в рассматриваемом направлении на автомобильный транспорт;

- использование для перевозок преимущественно колесного подвижного состава с расчетной скоростью в условиях существующего зимника не менее 25 км/час;

Таким образом, среднесуточная интенсивность движения на перспективу составит:

Грузо-напряжен-ность, 

тыс. т.

Грузооборот млн. т-км

Количество пассажиров, млн. чел.

Пассажиро-оборот, млн. пасс-км

Интенсив-ность движения авт./сут.

2025 год

30,201

0,936

0,005

0,522

25



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автозимника продленного срока действия Манилы – граница Магаданской области позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- не оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Каменское – Аянка – граница ЧАО

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

Предварительное протяжение автозимника продленного срока действия Каменское – Аянка – граница ЧАО – 170 км. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство автозимника продленного действия Каменское – Аянка – граница ЧАО. Рассматриваемый автозимник является пионерной автомобильной дорогой. После завершения данного инвестиционного проекта (а также, частично в период его реализации) предполагается поэтапное развитие автозимника с продленным сроком эксплуатации до параметров постоянной автомобильной дороги V категории.

Продление сроков эксплуатации автозимника предполагается за счет обустройства мостовых переходов через водотоки, а также устройством земляного полотна дороги. Параметры плана и продольного профиля дороги предполагаются в соответствии с нормами проектирования круглогодичных автодорог V категории (под перспективное развитие).

Необходимость сокращения сроков строительства автозимника диктуется как соображениями экономической целесообразности, так и сложной социально-экономической ситуацией, сложившейся в Корякском округе и обусловленной высоким уровнем транспортных расходов, на снижение которых и направлен предлагаемый проект.

	Ожидаемые результаты:

Создание условий для интеграции районов  в единую экономическую и транспортную систему Камчатского края посредством создания надежной транспортной артерии, отвечающей требованиям технических параметров, безопасности, комфортности передвижения, возможность сделать регион привлекательным для инвестиций, в том числе иностранных, снять социальную напряженность среди населения.

Ожидаемые результаты:

- создание условий для стабилизации экономического положения и повышения жизненного уровня населения на территории Пенжинского района Корякского округа;

- начало формирования единой опорной автодорожной сети полуострова, развитие дорожного хозяйства на территории Корякского округа.

Главной особенностью предлагаемого проекта является то, что он является лишь стадией решения более общей стратегической задачи федерального уровня – обеспечения межрегиональных транспортных связей и соединения всех центров субъектов Российской Федерации сетью автомобильных дорог общего пользования. На данном этапе предполагается обеспечить транспортные связи между административными центрами Камчатского края, имея в виду последующее решение локальной сетевой задачи – соединение автомобильными дорогами районных центров и окружного центра. После реализации двух выше названных этапов, возможно решение вопроса об обеспечении автотранспортных связей Камчатского края с соседними регионами. 

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Строительством автозимника продленного срока действия Каменское – Аянка – граница ЧАО решаются следующие задачи:

- снижение транспортных расходов по доставке в населенные пункты Пенжинского района Корякского округа потребительских товаров, что позволит стабилизировать уровень инфляции на потребительском рынке и стимулировать предпринимательскую активность на территории района и округа в целом;

- сокращение транспортных расходов по материально-техническому обеспечению предприятий и организаций Корякского округа, расположенных на территории Пенжинского района. Это позволит повысить их конкурентоспособность на общекамчатском рынке и будет способствовать самому процессу формирования такого рынка;

- повышение надежности схемы снабжения Пенжинского района за счет: 

а) обеспечения дополнительных возможностей по транспортировке грузов в межнавигационный период; 

б) обеспечения автотраспортных связей посредством строящегося автозимников продленного действия Анавгай – Палана, Палана – Лесная, Лесная - Оссора, Тымлат – Тиличики, Тиличики - Каменское автомобильных дорог Оссора – Тымлат,  Крапивная – Эссо, Мильково – Ключи – Усть-Камчатск, Петропавловск-Камчатский - Мильково с незамерзающим портом, расположенным в г.Петропавловск-Камчатский. Это позволит сократить непроизводительные расходы во всех отраслях экономики округа, повысить в целом эффективность функционирования хозяйственного комплекса округа и будет способствовать снижению вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций в Пенжинском районе, связанных с недопоставками товаров жизнеобеспечения населения и экономики;

- поэтапное формирование спроса на внутрикраевые автомобильные перевозки, стимулирование межрегиональных экономических связей. Это будет способствовать решению целого ряда актуальных экономических проблем округа и в целом северных районов Камчатского края.

Решение этих задач, а также сам процесс реализации предлагаемого проекта будет способствовать:

- созданию новых рабочих мест, как в процессе строительства, так и при последующем обслуживании объекта;

- созданию новых рабочих мест в других отраслях хозяйства Корякского округа за счет стимулирования экономики и предпринимательской активности в результате снижения транспортных и накладных расходов при производстве и реализации продукции;

- улучшению социально-экономических условий жизни населения в Пенжинском районе, обеспечение гарантированного снабжения населения потребительскими товарами в более широком ассортименте, чем в настоящее время;

- обеспечению более широких возможностей для бизнеса на территории района, а также более равноправных условий бизнеса Корякского округа на рынках Камчатского края;

- повышение привлекательности инвестиционных объектов на территории Пенжинского района Корякского округа, обеспечение возможности притока финансовых ресурсов и повышения эффективности инвестиций на территории района.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Определение объемов перевозок по участкам рассматриваемой дороги выполнялось исходя из приведенных ниже условий.

Поскольку данный проект является лишь начальным этапом развития пионерной дороги, речь может идти только о формировании реального спроса на межрегиональные и внутритерриториальные автомобильные перевозки в Пенжинском районе Корякского округа. В связи с этим необходимо также отметить, что в данном случае темпы изменения объема транспортного спроса определяются не столько потребностями экономического развития района тяготения, а в большей степени, параметрами автомобильной дороги, обеспечивающей саму возможность экономического развития.

Учитывая низкий уровень освоенности территорий проложения трассы рассматриваемой автозимника, значительную протяженность перегонов между относительно малочисленными населенными пунктами, а также достаточно депрессивное состояние экономики района тяготения, существенных объемов потребности в автомобильных перевозках в данном случае ожидать не следует. 

При расчетах объемов перевозок и интенсивности движения автотранспорта на отчетный год, для обеспечения сопоставимости с перспективными расчетами, а также в целях использования полученных расчетных и фактических результатов в дальнейших инвестиционных расчетах, приняты следующие условные допущения:

- полная реализация потребителями возможностей переключения ряда неэффективных другими видами транспорта перевозок в рассматриваемом направлении на автомобильный транспорт;

- использование для перевозок преимущественно колесного подвижного состава с расчетной скоростью в условиях существующего зимника не менее 25 км/час;

Таким образом, среднесуточная интенсивность движения на перспективу составит:
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Интенсив-ность движения авт./сут.
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30,201
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	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство автозимника продленного срока действия Каменское – Аянка – граница ЧАО позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- не оказания медицинской помощи;

- сдерживание развития культуры и образования;

- сокращение свободного времени за счет увеличения времени пребывания в пути к месту работы, отдыха, торговым центрам и т.д.;

- снижение подвижности населения и увеличение безработицы;

- рост преступности за счет снижения мобильности органов охраны общественного порядка; 

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи.

	Другая существенная информация по рассматриваемой проблеме:

Реализация мероприятия сопряжена со следующими рисками:

- ухудшение социально-экономической ситуации, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновение бюджетного дефицита, сокращение финансирования дорожной отрасли;

- проблемы нормативно-правового характера в сфере резервирования земельных участков для строительства автомобильных дорог, имущественных отношений;

- превышение фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемыми, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ;

- возможные изменения налогового законодательства РФ.


	Название мероприятия: Приобретение 4-х единиц самоходных барж грузоподъемностью до 250 тонн

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В настоящее время рейдовая обработка судов в портпунктах Корякского округа производится самоходными баржами грузоподъемностью 60-150 тонн, постройки 80-х годов прошлого века. Техническое состояние барж близко к неудовлетворительному. Необходима замена флота, способного осуществлять прибрежное плавание между портпунктами и участвовать в разгрузке судов в портпунктах.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Приобретение 4-х единиц самоходных барж грузоподъемностью до 250 тонн. Предварительный срок строительства –2года.

По объекту нет проектной документации.       

	 Ожидаемые результаты:

Приобретение самоходных барж позволит начать обновление флота для рейдовой обработки судов в портпунктах и прибрежного сообщения между портпунктами.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для рейдовой обработки судов в портпунктах Корякского округа, снижения транспортных издержек при доставке грузов и пассажиров.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей Корякского округа(
 - уменьшение времени рейдовой обработки судов(
- возможность прибрежного сообщения между портпунктами(.

- сокращение времени простоя морских судов в портпункте.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Флот для рейдовой обработки судов физически и морально устарел, что увеличивает время выгрузки судов и увеличивает расходы на поддержание технического состояния.

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Приобретение барж позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- увеличение транспортных издержек при доставке грузов в Корякский округ(
- увеличение стоимость товаров и, как следствие, снижение качество жизни;

- снижение подвижности населения;


	Название мероприятия: Приобретение 4-х единиц самоходных плашкоутов типа- проект 20150 «Славянка»

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В настоящее время рейдовая обработка судов в портпунктах Корякского округа производится самоходными баржами грузоподъемностью 60-150 тонн, постройки 80-х годов прошлого века. Техническое состояние барж близко к неудовлетворительному. Необходима замена флота, способного осуществлять прибрежное плавание между портпунктами и участвовать в разгрузке судов в портпунктах.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Приобретение 4-х единиц самоходных плашкоутов типа- проект 20150 «Славянка». Предварительный срок строительства –2 года.

По объекту имеется типовая проектная документация.       

	Ожидаемые результаты:

Приобретение самоходных барж позволит начать обновление флота для рейдовой обработки судов в портпунктах и прибрежного сообщения между портпунктами.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для рейдовой обработки судов в портпунктах Корякского округа, снижения транспортных издержек при доставке грузов и пассажиров.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей Корякского округа(
 - уменьшение времени рейдовой обработки судов(
- возможность прибрежного сообщения между портпунктами(.

- сокращение времени простоя морских судов в портпункте.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

Флот для рейдовой обработки судов физически и морально устарел, что увеличивает время выгрузки судов и увеличивает расходы на поддержание технического состояния.



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Приобретение барж позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- увеличение транспортных издержек при доставке грузов в Корякский округ(
- увеличение стоимость товаров и, как следствие, снижение качество жизни;

- снижение подвижности населения;


	 Название мероприятия: Реконструкция портпункта в с.Манилы

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В настоящее время рейдовая обработка судов в портпункте с.Манилы производится самоходными баржами и несамоходными буксируемыми плашкоутами, а выгрузка грузов осуществляется на необорудованный берег самоходными автомобильными кранами с дальнейшей транспортировкой автотранспортом. Баржи вынуждены ждать отлива, чтобы поосушке можно было бы приступить к их разгрузке. Отсутствие причалов значительно замедляет скорость обработки судов, что приводит к простоям и увеличивает стоимость выгрузки. 

	 Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Реконструкция портпункта с Манилы и строительство 4-х швартовых мест для выгрузки самоходных барж. Предварительный срок строительства –3 года.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Реконструкция портопункта позволит ускорить выгрузку судов, за счет этого снизится стоимость выгрузки.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для рейдовой обработки судов в портпункте с.Манилы, снижения транспортных издержек при доставке грузов и пассажиров.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей Пенжинского района(
 - уменьшение времени рейдовой обработки судов(
- возможность безопасной стоянки у причала самоходных барж;
- сокращение времени простоя морских судов в портопункте.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В настоящее время рейдовая обработка судов в портпункте  баржами возможна только по приливу. После захода в реку  баржи ожидают отлива, и поосушке автомобильными кранами начинается выгрузка на необорудованный берег или на автотранспорт. Данная схема обработки судов приводит к длительным простоям судов и, соответственно, влияет на стоимость выгрузки.



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Реконструкция портпункта позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- увеличение транспортных издержек при доставке грузов в Пенжинский район(
- увеличение стоимость товаров и, как следствие, снижение качество жизни;

- снижение подвижности населения;


	Название мероприятия: Реконструкция портопункта в п.Палана

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В настоящее время рейдовая обработка судов в портпункте Палана производится самоходными баржами, а выгрузка грузов осуществляется на необорудованный берег самоходными автомобильными кранами с дальнейшей транспортировкой автотранспортом. Самоходные баржи вынуждены ждать отлива, чтобы поосушке можно было бы приступить к их разгрузке. Отсутствие причалов значительно замедляет скорость обработки судов, что приводит к простоям и увеличивает стоимость выгрузки. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Реконструкция портопункта Палана и строительство 4-х швартовых мест для выгрузки самоходных барж. Предварительный срок строительства –3 года.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Реконструкция портопункта позволит ускорить выгрузку судов, за счет этого снизится стоимость выгрузки.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для рейдовой обработки судов в портопункте Палана, снижения транспортных издержек при доставке грузов и пассажиров.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей п.Палана(
 - уменьшение времени рейдовой обработки судов(
- возможность безопасной стоянки у причала самоходных барж;
- сокращение времени простоя морских судов в портопункте.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В настоящее время рейдовая обработка судов в портопункте самоходными баржами возможна только по приливу. После захода в реку Палана баржи ожидают отлива, и поосушке автомобильными кранами начинается выгрузка на необорудованный берег или на автотранспорт. Данная схема обработки судов приводит к длительным простоям судов и, соответственно, влияет на стоимость выгрузки.



	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Реконструкция портопункта позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- увеличение транспортных издержек при доставке грузов в п.Палана;

- увеличение стоимость товаров и, как следствие, снижение качество жизни;

- снижение подвижности населения;


	Название мероприятия: Реконструкция портопункта в с.Усть-Хайрюзово

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В настоящее время рейдовая обработка судов в портопункте с.Усть-Хайрюзово производится самоходными баржами и несамоходными буксируемыми плашкоутами, а выгрузка грузов осуществляется на необорудованный берег самоходными автомобильными кранами с дальнейшей транспортировкой автотранспортом. Баржи вынуждены ждать отлива, чтобы поосушке можно было бы приступить к их разгрузке. Отсутствие причалов значительно замедляет скорость обработки судов, что приводит к простоям и увеличивает стоимость выгрузки. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Реконструкция портопункта с.Усть-Хайрюзово и строительство 4-х швартовых мест для выгрузки самоходных барж. Предварительный срок строительства –3 года.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Реконструкция портопункта позволит ускорить выгрузку судов, за счет этого снизится стоимость выгрузки.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для рейдовой обработки судов в портопункте с.Усть-Хайрюзово, снижения транспортных издержек при доставке грузов и пассажиров.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей с.Усть-Хайрюзово(
 - уменьшение времени рейдовой обработки судов(
- возможность безопасной стоянки у причала самоходных барж;
- сокращение времени простоя морских судов в портопункте.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В настоящее время рейдовая обработка судов в портопункте  баржами возможна только по приливу. После захода в реку  баржи ожидают отлива, и поосушке автомобильными кранами начинается выгрузка на необорудованный берег или на автотранспорт. Данная схема обработки судов приводит к длительным простоям судов и, соответственно, влияет на стоимость выгрузки.

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Реконструкция портопункта позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- увеличение транспортных издержек при доставке грузов в с.Усть-Хайрюзово(
- увеличение стоимость товаров и, как следствие, снижение качество жизни;

- снижение подвижности населения.


	Название мероприятия: Строительство причала с обустройством сезонного морского пункта пропуска через государственную границу Российской Федерации в с. Никольское.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В настоящее время причал в с.Никольском находится в аварийном состоянии. В течение 3 квартала 2008 года проводились аварийно-восстановительные работы, с тем чтобы не допустить прекращения морского грузового сообщения с Алеутским районом. В портопункте отсутствует пассажирский пункт пропуска, что сдерживает развитие морского круизного туризма. 

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство причала и обустройство сезонного морского пункта пропуска через государственную границу РФ в с.Никольском.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Строительство причала позволит ускорить выгрузку судов, за счет этого снизится стоимость выгрузки. Обустройство сезонного морского пункта пропуска через государственную границу Российской Федерации позволит обслуживать морские круизные суда без захода в порт Петропавловска-Камчатского, что сделает  привлекательным морской туризм в Камчатском регионе.

	 Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для рейдовой обработки судов в портопункте с.Никольское, снижения транспортных издержек при доставке грузов и пассажиров. Развитие морского туризма даст толчок развитию сопутствующей сферы обслуживания.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей Алеутского района(
 - уменьшение времени рейдовой обработки судов(
- возможность безопасной стоянки у причала самоходных барж;
- сокращение времени простоя морских судов в портопункте(
- увеличение числа заходов круизных морских судов на Командорские острова.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В настоящее время состояние причала неудовлетворительное, морские круизные суда для захода на Командорские острова должны оформляться властями в порту Петропавловск-Камчатский и после посещения островов возвращаться в Петропавловск-Камчатский, что приводит к удорожанию туров.

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство причала и обустройство сезонного морского пункта пропуска через государственную границу РФ в с.Никольское позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- увеличение транспортных издержек при доставке грузов в с.Тиличики(
- увеличение стоимость товаров и, как следствие, снижение качество жизни;

- снижение подвижности населения;

- спад привлекательности Командорских островов, как объекта международного туризма.


	Название мероприятия: Строительство причального пирса в с.Тиличики

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

В настоящее время рейдовая обработка судов в портопункте с.Тиличики производится самоходными баржами и несамоходными буксируемыми плашкоутами. Отсутствие причала значительно замедляет скорость обработки судов, что приводит к простоям и увеличивает стоимость выгрузки. 

	 Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Строительство причального пирса. Предварительный срок строительства –4 года.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Строительство пирса позволит ускорить выгрузку судов, за счет этого снизится стоимость выгрузки.

	Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является создание условий для рейдовой обработки судов в портопункте с.Тиличики, снижения транспортных издержек при доставке грузов и пассажиров.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей с.Тиличики и п.Корф(
 - уменьшение времени рейдовой обработки судов(
- возможность безопасной стоянки у причала самоходных барж;
- сокращение времени простоя морских судов в портопункте.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В настоящее время рейдовая обработка судов в портопункте осуществляется самоходными и несамоходными  баржами с перегрузкой на автотранспорт. Данная схема обработки судов приводит к длительным простоям судов и, соответственно, влияет на стоимость выгрузки.

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство причального пирса позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- увеличение транспортных издержек при доставке грузов в с.Тиличики(
- увеличение стоимость товаров и, как следствие, снижение качество жизни;

- снижение подвижности населения;

	Название мероприятия: Проектирование и строительство 2-х грузопассажирских судов, вместимостью до 60 человек и грузоподъемностью до 150 тонн.

	Фактическое состояние деятельности по данному проекту: 

С 1994 года, после списания и продажи Камчатским морским пароходством 2-х пассажирских судов, в крае отсутствует морское пассажирское сообщение. Пассажирское сообщение с поселками отдаленных районов края, не имеющих выхода на опорную сеть дорог общего пользования, осуществляется только авиатранспортом. Цена авиабилета постоянно возрастает из-за роста цен на авиакеросин. Существующая система дотаций авиапредпориятиям из краевого бюджета, ограничивает рост цен на внутрирегиональных перевозках, но требует значительных финансовых средств из краевого бюджета. В силу отсутствия морского пассажирского сообщения и роста авиатарифов. Население удаленных поселков края ограничено в свободе перемещения и не получает в полном объеме качественных и доступных транспортных услуг.

	Краткая характеристика мероприятия: 

Цель мероприятия: Проектирование и строительство 2-х грузопассажирских судов. Работы начаты в 2010 году. Предварительный срок строительства –3 года.

По объекту нет проектной документации.       

	Ожидаемые результаты:

Строительство 2-х грузопассажирских судов позволит возобновить морское пассажирское сообщение с прибрежными поселками Камчатского края и попутно доставляя грузы различного назначения.

	 Анализ социальной проблемы, решаемой данным мероприятием:

Основной целью рассматриваемого проекта является возобновление морского пассажирского сообщения с прибрежными поселками Камчатского края, доставка грузов.

Для достижения названных целей, рассматриваемых проектом, решаются следующие задачи:

- увеличение транспортной доступности для жителей районов края(
 - доставка грузов в портопункты края;
- повышение мобильности населения(
- доступность транспортных услуг за счет меньшей цены билета, по сравнению с авиаперевозкой.

	Фактическое состояние, динамика и тенденции развития показателей, характеризующих проблему, данные статистики, отражающие социальную проблему, решаемую мероприятием:

В настоящее время на территории края отсутствует морское пассажирское сообщение, единственным видом транспорта, осуществляющим пассажирские перевозки с отдаленными районами края, является авиация. Стоимость проезда, вследствие роста цен на авиатопливо, постоянно повышается. Морской транспорт является более доступным по цене проезда для населения края. Тем самым решается проблема доступности транспортных услуг для жителей края.

Попутно доставляется груз в портпункты края, что снижает себестоимость пассажирских перевозок.

	Описание возможных последствий дальнейшего обострения ситуации по рассматриваемым показателям:

Строительство 2-х грузопассажирских морских судов позволит решить ряд связанных с этим негативных социальных последствий:

- своевременность доставки грузов в прибрежные поселки края;

- ограничение конституционного права граждан на свободу перемещения;

- снижение подвижности населения;

- увеличение смертности и тяжести заболеваний у населения, из-за несвоевременного оказания помощи(
-доступность транспортных услуг для населения прибрежных поселков.
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Рисунок 7. Схема «подтягивания» пассажиров
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